le 6 Mars 1916

RAPPORT FAIT PAR M. ABEL FERRY A LA $0US-COMMICSIOL TES ARMEMBNTS
1
DU BUDGET ET DE 1'ARMEE SUR L'ORGANISATION .TE NOIRE RESEAU FERRE

ET ROQUTIBR DANS LA ZONE DES ARMEIS

La Sous—Commission des Armements de la Commission de
1!'Armée et dé la Comaigsion du Budget réunies ¢ung decceptée de
transmettre au Gouvernerient un questionnaire’ sur 1l'organisation
du réseau ferré et routicr dans le zfne des armecs en vue 'accrol-
tre, parallslement au front la mobiljghe d@ la masse de manoeuvre.

BEn sffet, le Bous—Sccretalpp d'Etat aux lunitions avait
déclaré, au eoursg d'unoc stanca QM 1o G.Q.¢. n'avait pas fermule
de plan do matericl do trapQPe@8t analoguc & c¢olul guoe le e G.Qs@.
avait forrmlé pour la fdorNeftion deos camons et dcs minitiens.

Hous nous [Adcmandions comment onm transporterait, trans—
borderait -t loggrdi®ecs fabulcusecs acoumilations dleobus et do
cansns dans la #énc dos ariess.

Lqre de bataill: ailcmend, disions—-nous, montrs, aus-
8i biow” par 1'aménagoment dcs voics ot lignes intéricures, Quoc par
la dwmgpositicn des réscrves placéos cn prefondcur, quc la vietoirc
farRout dépondre.gue d'unc veritable partie de cacho—sache cntro

e magse offensgivedct lics reserves defocnsives.

Nos colleguce so souvicnnemb qu'il sous fut d'abord pro-

Posé d'cpntondro log efficiers du Gu@id.: Qo8 Oolend. s Rasusnaud et
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Le Hénsf, qui, solie lea diPectiocn du General ey Ohnef; onG cte les
maitres du reseau ferrc ct routier de la zdne des armees depuis 17
mois., Puis le Ministére revint sur sa décision et au bout do 15
jours vobre Coumission entendait le Ministre de la Guerre, daccompa-—
gnd do i, le Général Graziani, Ohef d'Etat-Major genéral Stedu
trés distingué Oolonel CGagsouin cshef du Yeme burcau.duslMinisters
de la Guerre parlant au nom de scs camarades du GeQ.G.

Ce cette lonmue avdition deux points sont 4 rehicn i e

Icr concernant les voies ferrées normales,™al2eme les voioes de

O’ 606

!
— VOIES ERREES NORHALES -

Le Golbnel GaFsguin a déclare -que le G.Q.G. n'avait pas
créé de voies normales.dans la zéne dos armées et n'en avait doublé
aucune: Quclques raccordemonts, des gares de triages, un trengon
de ligno pour, i'attaque .de Champagne, lg doublement de la veie de
St. Pol & Amiens, tcls gsont les secule travaux qui eussent c¢té exc-
outés dans la zdne des arumees.

Or, les Allemands ont doublé de neombreuses voies normales
en ont creé¢ de nouvelles.

Voleci, au surplus, un passage -de i'audition du Colonel
Gasgouin:

“ B, Ferry - En somme wvous. doublez gquelles lignes ¢
* M. Gessouin - Qelle sgculement, Je orois do St. Pol &

[‘&,I iGl’lS o
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# M. Ferry - Et aucune du cdté de Verdun ?

* M. Gassouin — Non, depuis lc début, nous n'avons pas
double do lignes.

Y . FPerry - Avez—vous pu dresscr unc cartc des deubloe-
ments faits par les Allomands 7

Y M. Gassouin —~ Je ne obnnais ces doublemenitshque par
des indiscrétions." '

Il ocst rogrettable que leo Gouverncmehtou plus exacte-—
ment le G.Q.G. n'ait pas consenti & nous donnor _l_a,.._qafr.t«_‘:o_ Gos ..V,éi.@s

ferrecs faites en pays envahis par losdidlcelhands:s elle eut éete
1 ‘ - Lo CLVAalllo P ladllUS . O

d'apres ce que nous cn savons pPour notre part par des indiscre-—

tions (pour employer la formule.dw Goloncl Gassouin) la plus affli-

geante prcuve du manque d'imagination du G.Q.G.

De cette inactien.le Colonel Gassouin n'a donné qu'une
raison: le manquc do main d'ocuvre.

5i 1'on songc que pendant des mois nos dépdts ont regor-
gé d'hommes inutiliseés, on ne pcut que regretter qiiesle GLONG. nlait
pas cru devoir les demander pour crécr des voiss nouvelles.

Btgaujourd'hui Verdun nous offre la triste illustration

de cefWetat dc chose.

TABLEAU COMPARATIF DES VCIES FERREES ALLTIIAITES TT FRANCAISES

DEVANT VERDUN.

Nous nous permettons de dressecr lc tableau comparatif decs

voies ferrées allemandes organiseées pour envelopror Vordun per 16
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Voies ferrees allemandes :

Les renseignements que nous dornnons ici .sont d'ordre personnel.
Nous ne pouvons pas fairc état d'autyes renscigneisents puis@Quwe le
Gouvernement a refusé de nous donner ceux que posséde le service
de renscignements au G.Q.G.

Voici la liste des lignegs allemandes guigewvclioppent le
saillant de Verdun, de la trouég de St. Mihigl aNla limite orienta-
Je des woilestde LYArgomnes

Voies de rocades exigtant avdinbt 1la gucrre:

I° Arnaville - Oonflans - Baroncourt —,Donguyon - lontmedy.

Voies de rocadcs normales faites par l'ennewmi depuis la
guerre:

20 Le trés important réseau du Luxembourg et du Luxembourg Belge.
30 Carignan-lieix—devant-Virton-ilontmedy-Stenay. (I)

Yo Baroncourt— Danvillers—Brandeville.

5° Roix—-BUZaney?

50 Ameliorations et raccord cde la ligne: Mezieres-—SJedan.

7° Raccofds Homecouxrt = Joeuf.,

8° Raceord Conflans

Lignes de pénetrations, perpendiculaires & notre front,
existant avant la guerre:
9° Conflans — Etain.

I0° Stenay-Dun-—sur-lieuse.

I1° Challeranges—Apremont.

— e e o o e e oo bt e prten) A et = renmm Pt i s S weimmer e & 26 s s b ety wr—c—it b e vy gl —vetn e e

(I) - gerait peut—-8tre une voie de 0,60



Lignes de pénetrations, perpendiculaires & neotre Fronc,
faites par 1l'ennemi depuis la guerre:
120 Chambley - Hattonchatel et Thiaucourt — Hattonchatel.
1%° Brieulle—sur—ileuse - Wantillois — Montfaucon.
140 Chemins de fer de campagne VCIrs:
Janville-Woél.
Azannes.
Dun—sur-lMeuse—~ Cierges.
Stenay- Grandpre

Stenay—- Buzancy, etc...

Conclusion:

_Les Allemands ont enve'oppe le saillant de Verdun par
le rail de 14 voies, dont (10 mouvelles.lous allons Voir gue POUL
notre part nous n'avons su qu'utiliser um tramway.

Lignes Frangaises:

Verdun est en +temps normal le point de jonction de 4 voies
ferrces normales et du Tramway Meusien. Les lignes nord, de 1'Lst
ot du Sud sont au pouvoir de 1l'ennemi. La Yome ligne & 1'ouest est
sous le canon de l'ennemi. Le tramway lleusisen seul est hors de la
portée du canon ennemi.

Tramvay Meusien:

Voici au surplus quelques citations du Colenel Gassouin par-
lant au nom du Ministére de la Guerre, qui dans cette affaire
comme dans beaucoup d'autres n'est qu'un Ministére interposé entre
Chantilly et la représentation nationale:

* i, de Montaigu. — Quelle est la distance entre Verdun



et Revigny °?

tM. Gassouin. — De 50 & 55 Km. on a préféré utiliser oe
fqu'on avait plutdt que.de recourir & la. voie hpormale.

M. Dumesnil.— Aurait—on pu transformer le reseau de la
Meuse en voies normales ? !

4. Gassouin. — I1 aurait fallu tout changeXiVplates—
formes, traverses, sans compter les travaux dlard 9. -
#Le Meusien fait 1.200 tonnes et feya 2.000 tOMpes. On a renonce
s modifier la plate—forme, on avait pensé faire une 3eme voie; on
Yy g renoncé, il aurgit fallu megificpfle Wwrofil. On s'est conten-
tte de travaux d'améliorations.

En conclusion le G.0,&. e %st contente d'aménager sur le
Meusien une douzaine de gareg et 9 ¢vitements nouvecaux et de cons-
truire vun embranchiement i Leuties—Dugny de fagon & ravitailler un
ou deux corps d'armée dans la vallee de la leuse sans transborde-
ment a Verdun.

Deviation - ‘'Aubreville;:

Restait la ligne de Ste. lMenehould~Verdun, elle est a Aubre-
ville sous le canon de l'ennemi. On s'est contenté de faire un
raccegrd & voie de 0,60, qui peut transporter 300 Tonnes et ravi-
tailler un corps d'Armée

Voici les raisons qu'a donnees le Colonel Gassouin pour
ne pas creer une deviation a voie normale de Dombasle é Ste.liene-
Gt o6l -

“Le tracé aurait demande plusieurs mois de travail, pour
Yun résultat douteux, camrril ¥ @vailt Yn peunv qul n'eteit pas &

Vitabri du bombardenent ‘auwe felettes. 0n sl8sh contente db faire, um



tpaccordement & voie de 0,60. Il n'a jamais servi; on a toujours
tpeussi & ravitailler Verdun .tant par voie normale en passant la

Unuit que par la ligne dum iMeusien. La voie mormalc reut toujours

DU et

Wétre utilisée la nuit. De nuit on a trangporte par les delhg voies
% ]a fois toutc une division. C'etait un veritable tour de force.
"0n peut donc utiliser la voie a plein, MMois rien ne steuposerait
g utiliser le réseau de la iicuse. Le Jour il tombe des projectiles
“de temps en temps wais los réparations n'ont jamais ete longues.
tNous evons emrployé des locomotives sans funee de la lizne de
"Seceaux -

b, Ferry. — Bt les mouWNRem®its de troupes ?

"), Gassouin. - Noughles ferions en doublant les trains.
va3 une deviation avait étefplus facileuent realisable avac un
Ymeilleur tracé, nous lbawrions faite. La difficulteée, ce sont les
“pentes Bdnormes c¢'est Peurquoi on y & renonce."

Y}i, de“Montaigu. — Vous estimez que Verdun est a l'abri

“de_la penurie demateriel.

"y, Gassouin. — Complétement .

Conclusion:

Par le Meusien on estimait pouvoir ravitailler environ Y corps
d'Armée, par la voie d'Aulbreville environ un corps c'Armce: Etait—
ce suffisant : les Comiissiong du Budget et des Armements ne le cru-
rent pas: elles signalérent em vain cette situation au Gouvernement.

Pendant la bataille de Verdun: I° la voie d'Aubreville

contrairement aux prévision

s précitées a été inutilisable. 2° Le

Meusien a donneé 2.000 tornes c'est-a-dire le maxirum de ce qu'on

? 70
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pouvait attendre de sa capacite de transport: ¢ trafic rcwrescnue

150.000 obus de [5.

Or, il est évident que »pendant chacune des Jjourncées d'at-
taque nous avons dépensé plusieurs foils ce chiffre de rmunitioens.

La bataille a donc e€te nourrie I° avec les reserves de .

runitions accumulees dans la region de Verdun. 2° Avec les sections

d'avtomobiles d'armeées et avec la réserve géncrale aupomobiles du
GG

I1 faut dire que la route ReyvignywWordun avait ete portée
& 8 m. de largeur, c'est par ccs moyeng groutiers que le G.Q.G. pen-
gait pouvoir‘suppléer a 1%'insuffisancesiV rcseau ferre. Mais dans
quel etat seront nos routes aprésd2; 3 ou Y semaines de ce trafic
intense ?

Voici que 1l'on travaille avec acharnei.ent, pendant que
se poursuit l'offensive a¥iémande a Verdun, & modifier le Meusien.

La formidable offensive allemande a montre qu'ici oomrne

toujours, depuis le début de la guerre, notre grand Etat-llajor avait

manqué d'imagination.

8i les Allewmands déplagaient brusquement lcur front d'at-
taque, coument se ferait le dégorgement des corps et du materiel
accumules a Verdun ? Ne pourraient—ils nous gagner de vitesse ?

C'est une question que nous ne soumes pas & méme de régoudre, mais

(I) Le Colonel Gassouin dont la Commission a pu apprécier la compe-
tence, ne semble pas avoir les mémes inquiétudes. Il serait presque
dispose a 2vancer que grace & nos 3 ligneés de rocades qui enveloppent
notre front actuel, nous pourrions transporter nos corps d'armée de
Verdun a la region de Saint-Pol par exemple,plus rapidement que ne
pourrait le faire l'ennemi par ses ligaes interieures.

oy =
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= o FREING CONTINUS = -

Le frein continu appliqué au transport de marchandises
permet de faire passer la vitesse des trains de 25 km. & 45 ou 50
km. & ltheure; il permet par consequent de reduire de moi¥ie la du—
rea de leurs transports; de faire dans le nméine temps, @veo’'le méue
matériel ct le méume personiiel une quantite double de wpansport.

Les Allemands nous avaient convoqué gour septewbre 1914
& un congres destiné a régler internationalguent cette question.
Ont-ils depuis equipe certaines de leurs.lignes en freins continus ?

Voici la réponse du Colonel Gassouin.

# M. HMagse, — Quelle est la wltBsfe de Vos trains ¢

* M. Gassouin. - 25 km. en MpPenins.

" M. Perry. — Les Allemands ont—ils adoptc les freins conti-
nus pour les trains de marchandises ¢

“ M. Gassuuin., -aNop, ils étaient sur le point de le faive,
"ils s'en sont beaucoup occupe avant la guerre.

" M. FeBrfae— Je orois quiils ont trouve la solution.

T Masse; — Vous ne savez pas si les Allemands ont ap:liqué
*la réferme sur certaines lignes ?

“ M. Gassouin. - Je ne crois pas qu'ils aient eu le temps de
“faire passer tous les wagons aux ateliers.

“ L. Dumont. — Ils ont Al se preparer comme rnous. Lorsaue j'e-
“tais Ministre des Travaux Publics, notre programse était prét; si
“les Compagnies avaient voulu y consentir et si nous avions eu
"1'appui de la Guerre (I) rous aurions pu avoir le frein continu.

(1) L'Bbat-ilnfo obichie slthaiee somlinian 0T h - e e

gnes. Or, on aurait pu y obvier Ppar 1'emploi de wagons citernes,ou
par 1l'établissement de citernes etablies d'avance en certains points.

-
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1% Lebrunn.— On pourrait étre fixe, car il nous ryvient
maintenant des mécaniciens et des chauffeurs, notamaent certains
"qui ont travaillé pendant 18 mois au deépdt de Longuycn. Comine

tos sont des techniciens, ils ont parfaitement vu la natukresdes
trgins qui passaient; dés qu'un homme arrive on pourrait lui de-
Upmander de faire sa déposition au Gouvernement militaire de Paris.
"Tign i regu plusieurs qui vendient de ce depot; 'ils seraient

tpnarfaitement en situation de dire si lea r¥ins de marchundises

Ypaggant & 12 gare de Longuyon dtaient’squi.ée en frein continu.”

Conclusizns:
Nous n'avons pas de lignes équipées en frein cecntinu; nous
ignorons si les Allemands en tnt quelques-unes entre lu France et
la Russie, ou sur les territolres mémesg de 1la France emvahie;

nous ignorons si le G.Q.G. o des renseignements sur ce point.

— CHEMINS DE FER DE CAUMPAGNE -

8i l'on compare les chemins de fer de campugne allemands
ot les chemins de fer de campagne frunguis, on constate que les
Allemands ont une doctrine, un personnel, un muteriel et que les

Frangais n'ont ni doctrine, ni personnel, ni motériel.
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Le regloment allomand ' sur 1ss Setapes de guorre ol
1l mad 1902Y compostiis o 86X dlartislos relatifs osux Shening
de feor de campagne. Ils étaient minutienx et pratiques @it il gr s
tituaicent un porsomncl, des cadres, unc hiérarchic. La do®trino
Alloemande concoevait le chomin de fer de campagne cCoume devant
acecompagner 1'arméc on marche.

On pourrait, dit Bornhagdi,atteindre 15 kms de conetruc-
tion de voics et méme plus par oS s!offorcer G'avancer
1a eonstruction aussi vite que 1l'arméc. @aNcomptant une inter =
tion quotidicnne ds sarvice dec 8 heuzésfon peut chaque Jour faire
morcher 16 trains avec un rendement moyon de 550 & 600 tonnes
par- jour, lo rendement 'pout méMgNEFre acCrU.

Le matériel 8&tait £ M RPdable, dans leur emprunt de 1913
les Allemands avaient ixz%BiY 135 millions pour ficoroitve liour na

tériel de voies de O N0«

(1) - ReglomenN@plemend — Art. 82: " Lesg chemins de fer de com-
"pame au cofird &'une campagne sont un pulssant mecyen de transport,
"surtout ex pays ennemi, méme alors gue lg terrain présenta de
“tres Brahd®m obstacles, ils permettent de transporter des tonnuges
“oconsid€@pab®ss,beavcoup plus vite qudbon ne pourrait le faire avec
Ydes gohi Wres atteless marchant sur de Ponnes rouies.

"Art 86 — Pour lu pousses én avant des magasins sont par-
"tieubierement propres les chewins de fer de campagne et les voles
LR viales. La ou mangquent ces deux moyens de ‘tramsport 1; faut ss
'gpPyir des pares-de Transsort d'etapes aingi que des machines Bous
"tiéres et des automobiles existantes

"Art. I0L. —Pour le transport en dvant. des munitions, s*c
"depuis' le point terminug  du chemin de fer Jusgntaux depots de
fmunitions ou établissements de rcecention des colonnes de 1
"do corps d'armées, los Pﬂleﬁo de. o lde oamoagpv ou de pencé

”Lwcn et les voiles fluv1wl somt particulisrcment UulllSdJl‘S .
e o de pared s meviens do transport n’existsnt Rpasslenise serd
des colonnes de munitions Glevapes, wous en ‘weilisant, les mochis

fnes routieres ct les auteomobiilcs.



France.
Les voics de campagnes sont d'invention frangaisc. Le Ccndral
(alliffet, en 1892 avalt éecrit dans un rapport officiel que la
construction d'une partie au moins de ces equinages de Checuwiils
de feor faite dés le teuns de paix etait aussl necessaire Qg YWe  —
le des oanons, des affits, des caiscons st des veituré€WEle toutes
sortes (1)
Or, 6 mois avant la .Juerre 1a doctrigag c¥ficiells du
G.E.h. ne reconnaissait pas les chewins de e ®le campagne C€Caule
devant servir a accom agner les arméeg Snfcampagne. Nous n'avicns
que quelques materiels de voie de 0,60 Mur la deéefense de nos e
ces—fortes.

Le réglement portant” organisation générale des services
Ge 1l'arriére aux armées,da & Wicenpre 1913, o'est—a—dire, fFadG U
serestre avant la guerre par ceux qui devad apt 1o condviike | e
portait meéme pas traee.ces cheuwins de fer de ocaapagne.

1 an méme anres la zuerre et 9 mols apres les prewieres
comrandes de matériel, la nouvelle édition au Réglement sur 1o
gservice dewllarriere ne mentionnait mewe pas l'existence
de fer de campagne.

ii'ayent ni doetrine, ni materiel, nmous n’avions naturel-
degont ni cadre, ni personnel.

1a vois de 0, 60 étalt & ce point inecomime de l'arnce Gkt
(T m phasiBiiued dhcaie e S s
d? 0,60 tout oe gui est necassaire PouP. 1o Forvice. de
ggrote ct dans un.delai de quelques heureces,méme aux plu
distances a prévoir,pcrmet d'augmenter dlec econfortable d

tout on allézcant les convoie de Loutes septes traines 4
des armées (Galliffet ~ Re.port du 3 UetcbEe 1890 .)

Bl
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chof d'Btat-lajor do corps d'armée broveté ct tres distingue,
aprés un an de campagnec, ignorait quec cotte voic pit porter de
grossces pitdces. Nous avons d'aillcurs constate, M. Mignot-Bozérian
ot moi-méme, dans notre visite au dépdt de 0,60 de Chartres, un
fait qui tiendrait & prouver gqu'on ne s'est jamais scrvig ARPOI0S
de 0,60 pour mobiliser noes plus lourdecs pitoes. Il exhsodcn coffet
on magasin & Chartrcs, des plates—formeos permettant de reunir des
wagons entre eux, afin de leur faire porter un fPRids indivisible
de 48 a 60 tonnes; des brains ainsi constitdigsfpeuvient transporter

nos plus lourdes pidces d'artillerie. 0, aulcune de ces plates-

formes n'a été demandee au front. I1 s€umble que 1'on n'ait jomois

songé a utiliser levs voips de 0,60 pour le transport des pitces
lourdes de plus de 24 tomnes.

Peut—on trouver dadnsaee fait une des raisons qui ont
rendu netre artillerie lourde moins mobilisable que l'artillerie
lourde .allemande, alrfsiWgue nous venens d'en faire, dit—on, la
triste expdrience a Verdun ?

EeolRdds voies de 0,60 :

Poursremeédier & ce njanque de préparation du personnel «r a
créé une Ecole des voies de 0,60. La visite que M. Mignot-Bozériagn
et moi-méme y avons faite au nom de la Sous—Commigsion des Arme-—
ments et qui a donné liewg & un ra.port auquel il n'a jamais été
répondu, nous a permis dg constater que cette Ecole n'a pas ' im—
pulsion qu'elle devrait &voir. Elle est conduite par un Commendant

de réserve, entreprencur de Oiment dans la vie civile, et un

15
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dminent acedémicien (I). Il y auralt liew da mettre a la- tetve
de cette Ecole un spécialiste en la matiére.

Il v a d'ailleurs ent¥e l’Ecolé d‘instructioﬁ ot le froub
une absolue soparation; 1'école ignore les enseisncuents de &,
guerre en ce qui concerne les voies de 0,60 ot elle ne popr Byl —
vre au front 1'a:plication des méthodes dtexpleitatioag tc cons—

tructien qu'elle a enseignees.

En conclusion: Rien n'avait ete fait avant la guerre pour

préparer le personnel des Chemins de fer descawpagne ct peu de

chase a _été fait depuis la gucrre pour reparer cette lacune.

Qommandes de materiel:

En Noveubre 1914, I.000 ku, de voies de 0,60 avec matericl
rouiant correspondant, completemcnt livrées et employees.

En eofit 1915, 300-kr. de voies dc 0,60 avec materiel
roulant correspondant. Lecs premiéres livraisons ont commence fin
décembre.

Octobfe 1915: 200 km. de voies avec matériel roulant
correspondant . Les premiéres livraisons viennent dtetre faites.

Décdembre 1915: 500 kilométres de voies de 0,60 avec ma-
teériel roulant correspondant.

Nos commandes livrées cf & livrer montent a 350 lecoumoti-
ves ot a 7.885 wagons.

La Commissien a éte generalement frappee de la faiblozse

(I)- Ces remarques ont eté faites durant Ll'audition du linistre,
1o® paroles optimistes par lesquelles on nous & rependu ne nocus
ont pas convaincu :

1%
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do ces commandes. Il niy g Qe 15200 kmy de posse Sur le Lfront.
Au cours de la discussion,iii. Masse, Migaot-Bozerian, Baudry d'As-
son, Dumesnil et divers autres mombres ont exprimé leurs regrets
de voir ccs commandes faites par potits paqucts

On sait qu'on manque actuellement au front de 1logoMgdn -

ves et surtout de wagons.

liauvais entretien du matériel:

Le dépdt d'Epernay n'est mdue pas organis€Wpolr la reparation
des machines employées sur le front de Champa@me dont la majeure
partie sera bientot inutilisable. NousleaWeas faibt & ce sujet un
rayport auquel il n'a pas ete plus xSRordu gu'a nos deux raprorts
sur 1'Ecole de Jouy—en-Josas et e We depdt de Chartres.

i, Mignoi—Bozérian et ,mei-meéme avons signale qu'on igiio-
rait & l'atelicr de reparation G'E.ernay le catalosue des piGces
de rechange adresse par\®vaepdt de Chartres. Oe catalogue etai
reste slez le Comman®gwt Tricon au Mingstére a Paris.

Bref  come@ul concerne 1l'entmetieh et 1'emploi de ce ma-—

He;

teriel k. Misnot-Bomerian et moi-méue oroyons pouvoir avancer

qu'il n'AMHT organisation ni directian.

= LOCO-TRACIEURS SILENCIZUX -
Les Allemands digsposent de loco—tracteurs silencieux qui

leur permettent de pousser Jjusqutaux P.C. des CoRonels et mcue

o
@
(]

Commandants de Bataillon, et .d'éviter ainsi un portage dont tous
ceux qui connaiscent la vie de tranchee, savent les fatiszues ot

Ltusure qu'il en resulte pour e trcliipe:
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I1 est scandaleux Ge songer que 1'on vient seulement G'en
requisitionner 7 & la Maison Campagne pour le service des tranc.aees
frangaises:

Je cite le Colonel Gassouin:

" On ne s'était pas preoccupe jusqutalors d‘avoir Ghe@) %1 8~
"peils speciaux slasireehant & petite ‘distance des gBankhcas. On
“a songe a faire avec des moteurs a'automobiles. qualques loco-—
ttract-rurs de fortune. "

ii. Dumesnil a fait remardguer gue Llon pourseit reguisis
tionner chez les particuliers 2 oy 30 auvomobiles munis de moteurs

de 30 chevaux.

11 serait interessantsrde “sivoir quelle S libHen e
donnée & cette su sestion.

La conclusion @meced qui concernait les loco=hraes UEs Si=
lencieux a ¢te donneé®, nar k. lasse:

_ v ge gqli’mous fragpe, dit-il, ¢'est la petite guantite

de commandes faites. Dlle ne nous parailt pas répondre a um Hro-

gra e . ¥

- VoIES IB I METRE -

Tn ce qui concerne les voles de I uetre aucune cowmmande
J

~'a cté faite: on a trouvé suffisawwment a 1l'interiour, ae T oA es

disponibles pour n'en avoir pas & cormander .



— (CONCLUSION GENERALS -

Le questionnaire que votre Sous—Commission ayait adres—
sé au Gouvernement tendait & inviter le G.Q.G. a formuler un plan
général de matéeriel de transport analogue g, oAkt qus 16 G.Q.Ge
avait formulé pour la fabrication dcs canons et des mMUuRETEONS .

Les meyens d'attaque mis a la dispogitiongd@ Genéral
en Chef, écrivions-nons, ne risquent—ils pas d'attacher au Sk
par des semell~s de ploitb nos armées de manoocuvre ? It si les
moycns de transport mis & sa dispogition par le Parlement ne
croissent pas de la rméme proportion,qncs munitions, par leur umas-—
se méme, ne risquent—elles pas de supprimer sa libertc de ma-
noeuvre 7

Rendre sa liberte stratégique a 1'armée écrasée par 1o
nourcl et colossal traifmde combat que le pays mettait & sa dispo—
gition, telle euald notre préoccupation.

Les déeclarations du Colonel Ggssouin et du Miniswre naus
ont a-demi rassures.

f Genors des entrepdts de l'imtericur, il a ete creé
dans la zéne des armées trois grands entrepdéts éans lesquels nous
potén® entresoser 6 millions de projectiles de 75 eb 3 milllons

7

&g, projectiles lovrds. I. peut sortir de chacun de ces entre;ots
16 trains par jour. Les trains dc runitions sont genéraleuwent de
25 & 30 wagons. Ils peuvent loger 250 a 300 tonnes, siodie 205 25
mills obus de 75. Il peut done sortir & raison de 6 trains par
jour de chacun de ces trois dépdts environ 207.000 obus de 7% goit

un_total de 607..000 obus.
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11 ntest tehu coupte dans ce galonl ni dee trains de mu-
nitions qui peuvent venir directciasnt de 1tintékiour, ni des an-
provisionnemecnts propres aux batteries.

11 semble donc que 1'on puisse dire que les 3% ou 4 lignes
de roaades qui envelopwent notre front sont bien equii.ees.

Mais n'aurait-on pas di fairc de nouver.les vol@smnorma—
les comme 1'ont fait, en si grand nombre, les Allemands 7 Je crols
que oui et la batailile de Verdun en Ffait actuel R la pénible
démonstbration.

A~t—=on suffisa went irrigue notré front en voies ¢e I m.
de 0,60 et de 0,40 ? Je dis que non et jo re permets d'avancer
que la démonstrat ion en sera faite@l& Jour ou il nous sera 4O onne
vne carte comparative sincere du réseau. de campagne allemand ct
du reseau de campagne frangais.

A vrai direc Iec @Q@. s'est efforce dc combder octte la—
cune par la rultiplication des sections GYautomobiles. L'autonoPi=
le a un inconvénient, il exige un noubreux personnel. Lo Colonel
Gassouin a_rceonnw que pour transporter 5 millions G'obus par au-
tomobiles, il fallait au moipun personnel de 40,000 hoummes, ct

par chefaifed de for de camp

0 hormes sculement. kiais L'au-
tomobile a l'avantage e se préter & des combinaisons tactijucs
flhs variéees.

La Commigsion a manifesté sa satisfaction dtavoir vu nmul-
tiplier les besvins en automobiles. Elle a exprime son regrot, par
plusieurs de ses mombr-~s, de n'avoir pas vu faire le méme offort
pour los chemins de fer de campagne et pour les chemins de fer

L Co b

volesnormales.
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e GG el petit; il n'a pas congu une orgaiiisation
de nowens de transport luid permettant de surprendro Ltennomi par
1a brusque et soudaine acouruldtion Go moyens de corbat .

Un tel travail tiondrait du gigantesque.

Notre front nlest pas organise: son aménagement scra un
travail aussi prodigieux que l'est & 1theoure actuelle 1'organisa-—
tion en production d3 guerre de Gout ilarrisre pays. Et si nous
avons poseé le problémo dans son cnsemble, ot es#Gaue dans 1'or-
ganisation offensive de nos 900 km. de front, tout sc tient, Le
doublement d'une voie ferrée & 30 km eppartiere du front et
1taménagement dlune paralléle de départ d!'infanteric & 100 1.
de 1i'enneui ne peuvent gtrc cnvisages independaiment l'un de
itautre.

Il v a quelque chose de deconcertant a prevoir.auusi
la possibilité de faire glisser paralislement au front X mil-
lions dlebus a los transborder sur des voles dtroites, & preparer
pour leour emplol 1'aménagenment de la plus grande partie du frony
en séﬁ&eur aMattaque: mais celui qui au début dc la guerre outb
prévu sa duree, sa conso mation on hdmmes, ey munitiohs, st-11
8t e Lhelite ?

Tt les grandes viectoires de 1'Histolre nc sont—clles pas

une oeuvre d!'imagination ¢tonnant 1'ennemi, les contemporains,

la posteérité 1



Actuellement le Haut Commandement es® prisonnier du
terrain. T1 ne peut attaquer que sul un scecteur, ou bbyaux,
Lranchéos, abris, télephones, voies de 0,60, do 0,40 sont prepa-
rées d'avance. Il est prisonnier du train de munitions que la
Trance cn travail 1lul fournit chaque Jjour plus formidable.

I1 n'y aura manoeuvre que le jour ou, lijgess de ces
deux servitudes par 1'aménagement du front ct par l'organisation
du réseau ferré et routier, ot suffisamaent pourvu dlartillerie
lourde, lo Genéral on Chef pourra mettre on place ses troupes
et sos runitions avant quc les régerves allcmandes ne solent

alertecs.

Conelusions:
La Sous—Commission des Armements décide & 1'unanimite:
Questions — I° Demande au Gouwernement le plan dressé par le 2éme burcau
du G¢.Q:G.dos voies ferrecs normales, de 0,60 ct dc 0,40 fait par
los Allemands,soit cn Belgique, soit dans le Luxcmbourg, soit en
pays frangais onvahi.

oo - Perapndo si lion peout affirmer avec certitude que les Al-—
lemands n'ont pas de trains equipes on freins continus et sur
guels parcours.

Regue®g ) 3¢ . 1La Sous—Commission des Armements regrette que rien n'ait eté
Baih, POuE préparer le personnel, et la doctrine dlcmplol dos
Chemins de fer doc campagne avant la guerre et que trop pou de cho
se ait été fait depuis la guerre, pour réparor cette lacune.

Lo Elle attire l*attontion du Gouvernement sur le meédiocre ren-

dement de 1'Ecole de Jouy-on—Josas.
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50 Elle rcgre%to que l'on n'tait songe & cormnander 4dcs loeo=
tracteurs silencleuvx qu'apres 13 mois de guerrc.

60 Blle dcumande au Gouvernement Sk considere quec 1'on ait
ou raison de 56 contenter pour la defonse de Verdun d'un tranway,
alors que les Allicmands etaplissaient ot utilisaicnt, pour 1A
que, 14 lignes.

7o . Hile demande au lMinistre de la Guerrec, omn 66 qui concernc
1o matériel des voies forréos dc toutcs nature arétablir un plan
de commandes répondant enfin & une doctrine stratégique d'ensem—

ble.





