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RAPPORT FAIT PAR M.M. HENRY PATE et LAURAINE chargés
D'EXAMINER LA VOIE FERREE DE Ste. MENEHOULD & VERDUN (ligne
N® 4), ET LES MOYENS EMPLOYES (Voie de 0.60) POUR LE RAVITAIL-
LEMENT DES TROUPES ENGAGEES DANS LA BATAILLE DE VERDUN.

La ligne 4% présente deux saillants qui ont été bom-
bardés dds le début des opérations: & Suippes et & Aubreville.
Le trafic malgrd cela n'a jamais été interrompu.

Au deld de Ste. Menehould sur la ligne & voie norma-
le (deux veies) circulaient 48 & 52 trains par jour.

Un train de ravitaillement en vivres transporte de
250 & 300 tonnes.

Un train de ravitaillement en munitions a un rende-
ment Beaucoup plus grand.

D8s le mois de Novembre 1914 des dispositions furent
prises, & cause du bombardement de la ligne & Aubréville. A

ce moment 1l ls déeision fut prise de ne faire passer les trains

que la nuit seulement; ce gqui diminuait le rendemant de la voie.

Malgré cela dans un sens circulaient trois trains &
l'heure - Dans une nuit de durée moyenne, 2% trains passaient.

Cette obligation de passer & Aubreville pendant la
nuit avait conduit & envisager deux moyens de remédier & cette
situation:

I°) Déviation de Clermont & Dombasle & voie normale.

2°) Etude d'une voie de 0.60 de Clermont en Argonne
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& Dombasle.

I° -DEVIATION CLERMONT & DOMBASLE & VOIE NORMALL:

L'idée de cette déviation & vole normale s'est posée
le 29 janvier 1915. Partant de la ligne Ste. Menehould-Verdun,
3 1 km. au-deld de Clermont en Argonne cette ligne devait pas-
ser par Auzéville, Ippécourt et remontait par Rampont rejoindre
la ligne 4 & Blercourt. Cette déviation avait une longueur de
27 kilométres et exigeait 3 mois de travaux, un travail d'art
d'une hauteur de § m. pré¢s du moulin de Rampont. Pour la cons-
truection de cette voie dans le délai indiqué, 16 compagnies
du 5dme Génie était nécessaires

La direction de l'arridre n'a pas fait construire
cette voie; c'était,a-t-elle dit, un trds gros travail, néces-
sitant un travail d'art et difficile & exécuter sur un terrain
argileux, et d'autre part il n'y avait pas, suivant elle, inté-
r8t & faire cette déviation si on pouvait remplacer momentané-
ment la voie ferrée entre Clermont et Blercourt par une voie
de 0.60.

Il est regrettable que la Direection de 1'Arridre n'ait
pas donné suite & ce projet. Le Commandement, s'il s'était mon-
tré prévoyant, aurait dl ordonner la construction de cette dé-
viation.

En effet la vole de 0.60 n'a pas le méme rendement
qu'une voie normale; il y a une grande différence, et ne sert
pas ou peu pour le transport des troupes. Si la voie normale
avait r§té mise en comstruction aw moment ol elle fut projetée,
elle aurait été terminde fin Mai 1915, soit & mois I/2 avant

1'attaque allemande du 21 février 1916. Cette constatation se
A345
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dispense de commentaires.

2° - ETUDE D'UNE VOIE DE 0'60 de Clermont en Argonne
& Dombasle :

Le projet de la déviation (voie normale) abandonnd,
1; construotion d'une voie de 0.60 de Clermont & Dombasle fut
envisagée. Le tracé prévu partant de Clermont passait par Auzé-
ville Brocourt pour aboutir b Dombasie; soit 16 kilomdtres:
méme distance que la voie normale exigtante.

Cette vole de C.60 devalt avoir pour but de transpor-
ter & Dombasle les vivres ou munitions transbordées & Clermont
des Islettes.

Le rendement de la voie de 0,60 est faible. Une rame
(en général % wagone) transporte 20 tonnes. Il faut 12 trains
de 0.60 pour trensborder un train 4 voie normale puisque ce
dernier est de 250 tonnes.

Tels étaient les projets envisagés au moment de l'at-
tague du 21 février.

I1- SITUATION DEPUIS L'ATTAQUE DU 21 FEVRIER 1916

Au moment de l'attague il n'existait done pour le
ravitaillement de 1l'armée de ce ¢8té qu'une voie normale bom—
bardée, utilisable seulement la nuit et un projet de construc-

tion de voie de 0.60 pour 1le transbordement des vivres et mu-

nitions de Clermont & Dombasle;
I® - Vole normale
Du 21 au 22 février la ligne Ste.Menefould-Werdun
8 été fortement détériorde & Aubreville. Malgré cela dans la
nuit le Génie a pu faire passer 2 rames: une 3bme a déraillé;
MBS
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la locomotive s'est ensablée d'oli ohstruction compldte de la
voie.

Au moment de cette 1nterruptionyil ¥y avait encore
du c¢dté de Verdun 700 &% 800 wagons, 25 A 30 locomotives, un
train de 305, un train de 2%, un train de 200 et un de 155.

Il n'y eut jamais d'accalmie dans le tir de l'ar-
tillerie ennemie. Les coups fichaient dans la direetion de
Vauguois et la 2z0ne de tir dtait Courcelles-Parois.

Le génie a fait une déviation autour de la loco-
motive ensablée pour pouvoir fairs passer le matériel qui se
trouvait sur la partie de la ligne Aubreville-Verdun. Ce n'est
que dans la nuit du 3 au 4 Mars que nous avons pu ramener 22
machines. La dernidre qul devait passer cette nuit-1lh - une
machine de 5.000 kg - en raison de la faible courbe de la dé-
viation s déraillé. D'olt deux machines obstruant la voie.

Le génie a alors fait une 2¥me déviation et dans la
nuit du 7 au 8 il a pu ramener vers Ste.Menchould 296 wagons,
dans la nuit du & au 9, 130 wagons, dans la nuit du 10, la
pidce de 305 et le groupe de 24%.

Depuis notre visite, d'autres wagons ont été rame-
nés et dans ls nuit dw lundi 1% em mardi 1%, un train a pu
passer.

La machine de 5.600 kg est sur ses roues et sur sa
voie: la déviation pour la remettre sur la ligne est faite. Le
génie ne s'est pas pressé de le retirer afin de ne pas dorner
1'6évell b 1l'ennemi. les deux machines laissées sur la voie en
détresse pouvaient faire gupposer aux avions allemands gque no-

tre voie normale était inutilisable. A 1'heure ol nous <erivons
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¢e rapport 1la machine de 5.000 est sauvée.

Maintenant la vole est compldtement réparée et la
nuit les trains peuvent passer. Il ne passe pour l'instant par
Aubreville aucun train de ravitaillement; mais si besoin en
était la chose est possible. Pour renforcer nos moyens d'ac-
tion l'ordre a été donné de faire une voie normale (déjd com-
mencée sur 3 kilomdtres) partant de Revigny, passant par Som-
meille Nettancourt, Laheycourt, Lisle en Barrois, Vaubécourt
et Fleury sur Aire, pour de lh se prolenger vers 1'Est ou vers
le Nord: vraisemblablement vers 1'sst; soit un tracé de 32 Bilo-
mdtres. La ligne aura une seule voie: les travaux sont commen-
cée depuls & jours, et par un beau temps ils peuvent 8tre ache-
vés en trois mois.

A 1'heure sctuoile par la veoie normale il arrive
aux Islettes: 2 traind, 80it.ccesseses 500 tonnes
& Clermont en Argomme, % trains,soit.. I1.000 -

plus un train de munitions, soit...... 400 -

Soit au total.sees.e. 1.900 tonnes.

Le Commahdement ne demande pas & la voie tout ce
qutelle pourrait donner. lLa Direction de 1l'arridre prétent
qu'elle pourrait assurer le transport de 2.500 tonnes sous ré-
serve de dégorgement par les chantiers de débarquement aux

Islettes et & Clermont en Argonne.

2® - Vole de 0.60

Le projet prépard par le D.A. avant 1l'attaque comme

il a été dit ci-dessus dans le Chapitre I° est exdcuté. Il est
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méme complété. La carte ci-jointe en donne le détail. Nous
avone constaté la bonne marche des travaux en cours pour a-
mener la vole de 0.60 jusqu'd Blercourt. Les travaux doivent
étre terminds actuellement, ils devaient 1'8tre mardi der-
nier 14 Mars 1916.

Au lieu d 'avoir deux transbordements 1'un & Clermont,
et l'autre & Dombasle d'ol les munitions ou les vivres ga-
gnaiont Blercourt et Verdun par Voitures, il n'y a plus qu'un
transbordement & Clermont.

Par cette voie de 0.60 on transporte en travaillant
pendant 2% heures: %80 tonnes de vivres ou 960 tonnes de mu-—

nitions.

Etat du Matériel - Le matériel est suffisant. Les locomotives
commencent & 8tre fatigudes. Il Y a assez de rails pour les
travaux commencés. Pour exécuter ceux qui sont prévus pour le
I08me Cgfps, 1l ne sera pas suffisant. Il faut done prévoir
l'envoi i:gaouvoau matériel & cet effet. La pose de la voie
de 0.60 est de 3 kilomdtres par jour.

- CONCLUSION -

T R St sy

Il y 2 un fait certain e'est qu'lavant 1'attaque alie-

mande du 21 février rien n'avait 4t fait. Nous ne saurions
trop blimwer ce manque d'organisation et de prévoyance qui au-

rait pu @tre cause d'un désastre pour notre armée. Il y a des
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responsabilités & établir. Des sanctions devront &tre prises
sans faiblesse contre les coupables gui, seit par négligence,
soit par ignorance n'ont pas prévu la préparation de ces voies
de ravitaillement qui sont la base méme de la résistance.

Depuis le 21 Février tout a été organisé d'une fagon
parfaite; le ravitailiement est assuré; le matériel, les mu-—
nitions, les vivres, les troupes arrivent & temps. Nous avons
été agréablement surpris et nous ne pouvons qu'adresser nos
félicitations & tous ceux qui ont contribué & réparer les ter-
ribles fautes du passé.

Notre admiration va sans réserves & ces cheminots
gui sous la mitraille ont sauvé le matériel qﬁi était resté
& Verdun ou sur la ligne d'Aubreville & Verdun, & ces troupes
du génie qui sans répit, avec un courage remarquable ont répa-
ré la voie normale, assuré le passage des trains dans des con-
ditions extrémement diffieciles, aux officiers commissaires de
gare,aux chef's de gare qui sont restés & leur poste, refusant
d'étre évacués, su personnel et aux chefs de la vole de 0.60
qui ont fait preuve d'une aetivité surprenante.

Tous ces officiers, tous ces soldats, tous ces che-
minots ont permis pour cette région le ravitaillement des trou-—
pes; ils auront largement contribué & la victoire.

Nous ne parlons pas dans ce rapport de ce qu'il au-
rait fallu faire, des mesures & prendre pour tout le front,
de l'importance des chemins de fer, tant pour l'attaque que
pour la défense.

Nous résumons ainsi les observations gue nous avons



pu faire pendant notre mission:

Rien n'avait été fait avant la grande bataille.

Tout a été improvisé depuis et merveilleusement or-
ganisé.

L'héroisme rare de nos soldats et de leurs officiers;
le talent du chef qui les dirige depuis le 26 ont pernis la
résistance.

kais 8i le haut Commandement avait fait preuve de
prévoyance et de méthode, queile situation eritigue évitée,
que de vies édvargnées !

L'étude que nous avons comrenededevra se poursuivre
sur tout le front, afin de velr ce qui a ¢té fait pour assurer
partout non seulement le ravitaillevent des troupes, en vivres
6t en munitions mais aussi le transport du metériel, et le dé-

placement rapide de nos grandes unités.

-l lmllmlm i
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Le 16 mars 1916.
RAPPORT PRESENTE PKH Mrs SEYDOUX ET MIGNOT-BOZERIAN SUR L!ETAT
DES ROUTES ET L'UTIﬁISATION DU MATERIEL AUTOMOBILE DANS LA REGION
DE VERDUN,

la région de Verdun est ravitaillée en matériel et munitions
par les gares de Bar-le-Duc et de Baudonvillers en personnel par la
gare de Léngebille et les stations de la voie ferrée Revigny Bar-le
Duc.

Le réseau routier qui dessert les dif férentes gares et stations
est diviséﬁ en 6 cantons routiers dirigés chacun par un officier.
2.000 centonniers travaillent & l'entretien des routes et 130 voi-
tures routidéres(sur les 600 des armées) assurent le transport des
natérisux nécessairel La presque totalité des cailloux esi trouvée
sur place la qualité en est wédiocre, on supplée 3 da qualité par
la quantité.

Le service automobile jusqu'au 10 Février 1916 ne comprenait
que les voitures affectées 3 la région fortifiée de Verdun mais le
réseau automoebile du G.Q.G. qui n'a pas d'affectation spéciale et
dont les différentes unités se trouvaient reparties sur le front fut
amenée ‘dané la région de Verdun entre le 10 et le 20 faviier.

La réserve générale a été renforcée par différents groupements
prdlevés dans d'qutres régions et de plus les corps dtarmée qui
sont venus renforcedont awené partie des groupes automobiles appar-
tenant aux armées dont ils étaient détachés.

Au total & 1'heure actuelle (14 Mars) 52 groupes automobiles
rdul - ebepoeame—aieTTrIToN

agsurent - lesservicé-dans la région de Ve
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La capacité de tmansport est par jour de 3.600 tomnes de maté—
riel et de 24@00 hommes de troupes. Ces derniers peuvent 8tre trans-
portés d'un seul coup. En plus les voitures sanitaires peuvent trans
porter 2.000 blessés couchés par jour et ne sont pas comprises dans
le total de voitures précédemt énoncé.

La route de Bar-le-Duc & Verdun supporte sur un pareours de 60
kilowétres environ la totalité de 1l'effort et a &té wégervée exclu-
sivement aux transports par camions-asutomobiles.

¥ne premiére constation s'impose c'est l'excellent Stat dans
lequel se trouve cette route malgré le trafie intense qui lui est
imposé. Il passe en effet dans chaque sen$ une voiture toutes les
51 secondes soit dans les deux sens/l voiture toutes les 25 secondes
5. De plus la période du 21 février au 14 Mars a comportié plusieurs
alternatives de neige, pluie, gel et dégel, conditions trés défavo-
rables. ' '

A chaque extirémité du parcours un cirduit orgeanisé permet d'é-
viter les encowbrements qul seraient occasionnés par le demi tout
sur la route mme., La Circulation n'est donc interrompue éiaucun no-
ment et coule en quelque sorte réguliérement comme une rividre.

Les routes avoisinantes sont réservées en principe aux convois
hippomobiles, néemmoins les convois automobiles empruntent parfois
ces routes pour aller chercher des troupes au cantonnement dans des
localités situées de chaque coté de 1l'artd®e principale ou transpor-
ter les munitions dans les dépots situés a proximité.

L'état des voies secondaires bien que moins parfait que celui
de l'artére principale est encore trés suffisant.

Nous avons eu l'occasion d'assister & un transport de muni-
tions ainsi qu'a un transport de matériel de 75 par convoi automo-
bile. Chaque camion charge une pidce de 75 ou 3 caissons. Une grande

s

quantité de matériel de remplacement avait déjd 4té transportée par

ce moyen.
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Dans les quelques parcs visités la résemue de ppagectiles de
tous calibres était trés importante et susceptible d'aprés les
renseignements recueillles de parer aux besoins pendant 7 jours envi-
ron.

Des parc automobiles situés & 1l'arriére, Bar-le-Duc, Chavannes,
Nancy, Chagﬁ%s la Cote assurent la réparation du matériel.

Des dépots de mététiel sont constitués & Troyes 8 & Dijon.

Un certain nombre de groupements et de groupes éntretiennent
et réparent leur matériel, la durée d'indisponibilité des camions
est réduite ainsi de 15 jours & 3 jours.

De 1l'avis de tous les chefs de groupes ceconsultés il serait dé-
sastreus pour le wmatériel qui leur est confié de faire de nouveaus
préldvemenis d'ouvriers spécialistess Ils ont le trict minimum et
larsqu'un ouvrier est indisponible  ils ne peuvent le remplacer avec
leurs propres ressources. La diwinution des ouvriers se traduirait
par une usure rapide et une¢meoins bonne utilisation du matériel.

L'effort fourni par.les conducteurs de camionﬁ est condidérable
pendant la période du Bl Février au 13 Mars ils ont marché toutes
les nuits avec un repos de 3 & 4 heures par 24 heures et 1l'obliga-
tion d'assurer l'entretien du matériel. Leur moral est excellent
car ils se-rendent compte de l'émportance du service dont ils sont
chargés ‘et les combattants sont unanimes & admirer leur attitude
mBme. sous le bombardement.

| Le matériel automobile bien entretenu se comporte admirablement

La seale critique & formuler concerne la mauvaise qualité des
bandages caoutchoutés fournis récemment par les maisons Goodrich,
Torrilhon et Bergougnan. Ces bandages ont remplaeég les bandages
américains des camionéWhite 4 2 tonnes dont la durée correspondait
& un parcours de 18 & 20,000 Kilomdtires les nouveaux bandages ne
sont utilisables que pour un parcours de 2.000Kilométres environ.

Au nom de la Commission de 1l'Armée votre Sous-Commission a dé-
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j& signalé tout particulidrement ce défaut au S/Secrétaire d'Htat
aux munitions en luiﬁ demandant de prendre les mesures les plus

énergiques pour remédier au défaut constaté et rechercher les res-

43
ponsabilités. i

En résume le service automobile organisé dés le début de la gu
guerre s'est développé d'une fagon normale et logique pour supplegt
& l'insuffisance des transports par voie ferrée. Aprés avoir founc-
tionné au moment des attaques de Perthes en Novembre 1914, sur
1'Yser en Février, Mars 1915 en Artois en Mai 1915 en Champagne en
Septembre et Octobre 1915 il prouve par les résultéts qu'il obtient
actuellement dans la région de Verdun cowbien il sait se plier aux
circonstances et combien son utilisation s'adapte avec une grande
facilité & une situation donée.

I1 faut rendre hommage aux hommeés qui l'ont organisé, dévelop-
pé et qui auteurs d'uune doctrime contribuent dans une trés large

mesure & la défense nationale.

Albert Seydoux.
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La S/Commission composée de Mrs. RENAUDEL et R. FERRY avait
été chargée d'étudier 1le RAVITAILLEMENT DE LA R.F.V. par le
CHEMIN DE FER A VOIE ETROITE CONNU SOUS LE NOM DE MEUSIEN, ainsi
que les PONTS SUR LA MEUSE ENTRE St. MIHIEL ET VERDUN.

-

Nous y avons consacré quatre jours complets et mous croyons
pouvoir vous rappetter les résaltats d'une enquBte poussée sur
place aussi a fond que possible .

La Coumission verra par 1l'énumération détaillée et datée des
travaux exécutés aussi bien sur les ponts de la Meuse que sur le
Meusien, qu'aprés un premier effort fait au courant de 1l'hiver
1914 1915, le Heut-Comwandement semble s'8tre tenu pour satisfait.

Les travaux actuellement exécutés et qui sont poussés avec une
merveilleuse vigueur datent tous de l'offensive allemamde sur Ver-
dun.

Aprés avoir étudié le Meusien nous avons cru devoir pousser nos
investigations sur le réseau & Voie%normales qdi dessert la R.F.V.
et Jjusqu'é la gare régulatrice de Troyes.

Le Meusien est un petit chemin de fer & voie d'un métre qui
se nourr@P per deux artérés, & la grande voie normale de Bar-le-Duc
Ces deux arteéres partant l'une de Bar-le-Duc, l'autre de Revigny,
se réunissent & Rambercourt. De Rambercourt part une voie pems Ver-
dun.

Pour étudier le Meusien il faut distinguer 3 périodes: le lre
correspond & la période de paix, la 2° & la préparation d'offensive
de Wodvre en Février Mars 1915, la 3&me période enfin date de 1l'of-
fensive allemande sur Verdun Féyrier Mars 1916.
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lre Période.- Le débit de paix du Meusien esait de 400 tonnes
environ.

Ltautorité militaire en ?rit podsessich 16 her décembre 1914.

28éme Période.Posi-Bellum, mars 1915.

Le débit est porté & 1.200 tonnes de ravitaillement eqvivpas,
c'est & dire de matidres peu pondéreuses.

Cet accroissement avait été obtenu: d'une part par une awélio-
ration du matériel roulant, d'autre part par des travaux exécutés
sur la voie:1° des locomotives malheureusement de types différents,
des wagons ayant malheureusement des attelages différents, réqui-
sitionnés sur nos lignes de l'intérieurf avaient complétérce maté-
rielgprimitif de la Compagnie.
2°, La gare de Bar-le-Duc avait recu 2 voies de Transbordement nou-
velles; la gare de Revigny avait été améliorée d'une part par un
faisceau de triage coumprenant 10 voies normales de 600 mdtres cha-
cune et d'autre part par un dépot de voie de 1 métre.L'amélioration
de ces deux gares avaient accru les facilitég de transbordement.

En outre il avait été crée 8 gares de ravitaillement: Pierrefitte,
Cheumont, Beauzée, Heippes, Suoilly, Lemnes, Dugny, Nixeville, plus
Souhesues, comme gare d'évacuation des blescés, ces gares étaient
situées de fagon & ravitailler les corps d'armées cantonnés paral-
lélement & la Meuse de Saint-Mihiel & Verdun.

( Quant & la voie elle-mme elle subit des améliorations suivan-
tes: 10 ou 12 croisements supplémentaires avaient été faits sur la
ligne.

Celd avait pernis de tracer un cadre.d 36 marches mais dans lese
quelles on ne faisait passer en fait, que 25 marches de traiuns.

D'autre part on avait fait en prévision de la coupure, par le

canon ennemi, de la gagre & Nixeville, un embranchement sur Dugny
et une gare & Dugny.
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Ces diverses modifications donnérent comue nous l'avons dit des
possibilités de ravitaillement en vivres de 1,200 tomes.

I1 ne fut apr?s 1l'échec de 1l'offensive de WoBvre presque rien
entrepris de nouveau. On se contenta entre Revigny -Rambercourt, de
remplacer vers la mie novembre les rails qui étaient de 15 Kilogs,
par des rails de 25 Kilogs afin d'accroitre le débit de_.ce trongon.
On sait que les Commissions du Budget et des Armements pendant 1'été
et vers le milieu de 1l'hiver ainsi que de nombreux parlementaires
réclamdrent la création d'une voie normale. Le G..Q. G. s'y refusa.

I1 se refusa également et & plus juste. titre au doublement de
la voie du Meusien, celle-ci eut couté autant que la voie normale
et n'eut pas & beaucoup prés obtenu le wdme tonnage.

3due Période 21 février 1916.

L'offensive allemande sur Verdun se déclanche le 21 février.

Du 21 féyrier au 16 mers, le débit est progressivement porté de
1.200 tonnes & 1.50Q tonnes; & partir du 15 mars il atteindra 1.800
tonnes et le 20 on aura de 1.900 & 2.000 tonnes de ravitaillement
el Vivires!-

Cet aecroissement proviendra de muliiples causes: les travaux
exécutés permettront, & partir du 15, de faire passer des rames de
80 tomnes au lieu de rames de 70 tonnes.

Depuis le 5 mars la ligne a été doublée entre Vaubécourt et la
Vaunatie, cela permet au ravitaillemant Qui se fait dans la région
de Pierrefiite et de Chaumont de se faire depuis Revigny sans em-

Ll
frastructure du Meusien entre Beauzée et La Veaumarie, on ve accroi-

prunter le rail Verdun Bar-le-Duc. Enfin profitant de %f %aﬁge ingy-

tre jusqu'd Beauzée le débit de cette ligne.

Entre Rawbercourt, Bar-le-Duc et Rambercourt Revigny, la voie



continue d'@tre unique.

Trois voies étroites de garage ont été crées depuis le 21 fé-
vrier. L'estacade de Layécourt a été également achevé depuis le
21, enfin la gare de Revigny & partir du 15 mars pourra donner quel-
ques prains supplémentaires.

Chacune des améliorations exécutées se fait au jour le jour
sentir, dans le débit de la ligne, c'est ce qui explique l'ascension
4&&?&nmé4ﬁb du tonnage du 21 février au 20 mars.

Dans chacune des 8 gares du Meusien, il a-été crée un magasin
pour y débarquer le contenu des trains, dés qu'ils arrivent; ces
magasins peuvent contenir 1 jour de vivres. =

Cette excellente mesure a supprimé la gdne qui résultait du
transbordement & heure fixe des vivres des wagons dans, les camions.

En prenant le débit du Jjour auquel nous écrivons qui est ac-
tuellement de 1.600 tonnes, Xe Meusien nourrit 230.000 hommes et
95,000 chevaux.

Nous tenons & rendre hommage & 1l'effort locel qui a été fait.
Les employés du Meusien ont , au péril de leur vie, sauvé le maté-
riel des ateliers de réparations qui étaient a Verdun.

}Ils ont fourni et ils fournissent encore un extraordinaire ef-
fort de travail. Les chefs,,officiers de réserves ou officiers d'ac-
tive, rivalisent visiblement d?ingéniosité, de dévouement, de compé- -
tence et chacun,comme partout e# France & l'heure présente,fait lae
preuve de cette extraordinaire bonne volonté qui mieux organisée
devrait 8tre une inépuisable source d'action et de succés.

Car 3 lire ce rapport je devine que nos collégues devront dire.
c'est trds bien, mais pourquoi si tard.



Chewmin de fer & voieg norumale.

Ils se seraient posé avec plus de force encore cette question,
s'ils s'étaient trouvé comme nous en présence d'une voie normale
commencée depuis le 1" mars et n'ayant encore d'établi qu'une plate-
forme de 3 Kilométires. On pousse la voie avec énergie: on_pose le
rail & wmesure que le travail avande: il n'en faudra pas moifis deux
et trois mois pour l'achever. Elle n'est qu'a une vQigy™il serait
désirable qu'elle fut doublée.

Ainsi il a fallu 1l'offensive allemande pour gque le Haut-Comman-
dement se décida d'une part 3 accroitre le débit du Meusien, d'au-
ire part & créer la voie normale si souvent réclamée. Le Krompring

a obtenu en. 4 jours du G.Q.G. ce que des Commissions parlementaires

n'avaient pu obtenir..
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ants.
Défendre un saillant, une rividre débordée & dos est l'exeuwple
classique d'une situation militaire difficile.
Avant la guerre il existait 6 ponts & Verdun:
Thierville, extérieur & Verdun
La Galavaude intérieur -
Pont-Chaussés " "
Pont- Beaurepaire " -
Pont-Neuve " "
Pont de lfusine électrique"
Pont Belleray au sud de Verdun
Pont Dieue W "
Depuis Aout 1915 jusqu'au 21 février il a été fait
Un pont & Haudainvilile,
Deux ponts & Villers, dont l'un est l'ancien pont ré-
twabll.
]%Zlix p‘o"llf"s ‘%' %ﬁliﬂtuﬁm ((i%'}
Un pont & Troyon.
Soit 9 ponts avant la guerre et 7 ponis depuis.
Des passerelles d'infanterie ont été établies tous les 500 wts.
Les Gamions de munitions, comme les piéces lourdes d'artille-
rie ne peuvent passer que sur les ponts existants avant la guerre:
1'Armée du Général Pétain a commandé dans ce but 5 ponts sur pylo
pouvent supporter les plus lourdes charges: notre collégue Renaudel
ainsi que moi-wBme nous emmmes engagé 2 signaler au Gouvernement
1timportance qu'il y aurait non seulement & donner satisfaction aux
demandes formulées par 1l'armée Pétain mais encore & multiplier,
dans la mesure des disponibilités, les moyens de passage par pont

sur pylo sur la Meuse.

L'artillerie 1légére a actuellement 27 ponts & sa disposition,

9 autres sont en construction;sdes_pessexelles 4'IMfeqteric o846
Creee es 500 métres.
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Les mines que les Allemands immergent & Saint-Mihiel sont ar-
rétées par le barrage de Maizay et se perdent dans les nombreux
dépours de la riviére dont les hauts fonds font barrage permanent.

L'artillerie ennemie n'a pas pu détruire un seul pont: J'avais
dé j& coustaté le wlme fait & Nieuport: 1l'étroit ruban que présente
un pont, la difficulté qu'il y a & metire ses piles hors d'usage ren
dent & peu prés vaine et illusoire la destruction des ponts par le
canon & longue portée.

En résumé: situation satisfaisante en ce ‘gqui- concerne nos moy-
ens de passage sur la Meuse.

I1 n'en est pas @oins vrai qu'ici encore la plus part des

progrés réalisés datent de l'of fensive. allemande.
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Organisation du service de l'arriére de la z0ne de Verdun.

La régulatrice de la région de Verdun est la gare de St. Digzier
elle sera bient®t organisée de fagon & pouvoir débiter 700.000 how-
mes .

Troyes qui pendant le lre offensive de Champagne avait débité
450,000 houmes, grace & de nouveaus faisceaux de voies de.iriage a
pu en septewbre débiter 800.000 houmes: la moitié de 1l'armée frau-
caise pourra donc &ire ravitaillée par ces deux régulatrices voisi-
nes.

Monsieur Renaudel et moi-mBme avons visiié les reccords exécu-
tés autour de Saint-Dizier pour permeitire aux courants passant# par
Troyes de n'en pas traverser la gare: la pluspart de ces travaus
avaient é£é faits avant la guerre pear application des plans succes-
sifs de concentration.

Le réseau de raccord ainsi fait peruet:

1# -Un courant: Paris-Troyes.

Sens-Troyes
Troyes-Ch8&lons
2/ " St. Florentin-Troyes
Troyes-Belfort
Troyes-Briennes. . \
3/ " Sens-Ch@lons .

Sens-Troyes (supplémentaird

-g?
4/ . St. Florentin-Briennes

St. Florentin-Belfort.

Des travaux ont en outre été exécutés pour permettre aux gares
limitrophes de la z®une de l'intérieur, le garage du matériel venant
de la z8ne des Armées. Besangon, Gray, Is-sur-Tille ont été dans ce
but l'objet de travaux iuportants.(voies de garages)



Transport des munitions.

Nous nous étions lors de notre premier rapport & la S/Commiss
sion des Armements préoccupés de comi.aitre comment le G.Q.G. pen—.
sait loger et transborder les formidables accumulations d'obus du
au travail de nos usines aprés l'audition du Colonel Gassouin, nous
nous soummes tenus pour satisfaits et l'enqu@te que nous avons menée
avec Monsieur Renaudel dans l'un de ces dépotis a achevé de nous
convaincre que le Haut Coumandement pouvait a sa_volonté faire glis-
ser parallélement & son front les millions d'obus que consomme une
bataille moderne.

Nous avons été frappés de la rapidité avec laguelle peuvent
se faire les envois de munitions: un #rain de 75 peut parte¢r, 25
minutes aprés la réception de l'ordre d'envoi: et l'ensemble des
dépBts existants actuellement sur le front peut débiter 200.000
76 par jour. (1)

Bref si nous résuwons en une phrase nos constatations, nous

dirions: La z®ne arridre du service des étapes qui dessert la ré-

gion de Verdun esti bien organisée: la zOne avant de cette mme ré-

gion,avant l'offensige allemande, 1l'était moins et 1'était peu.

(1). Nous ferions peut-Btre une seule réserve,au point de vue de la
sécurité,: les magasins nous ont paru un peu proches les uns des autres.
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S préscntées par M, Abel FERRY au nom

des trois Sous-Commissions.

L'organisation de l1l'ensemble de nos moyens de trans—
port dans la zone des armées est fonction de la forme en équer-
re prise par le front aprds les bataiiles de la Marne et de
1'Yser.

L'ennemi détient la plus riche partie de notre réseam
du Nord; ce résean lui offre des facilités de transpert en
lignes intérieures qu'il a encore améliordes.

quant & l'armée frangaise, elle possdde guatre 1i-
gnes de rocade gui courent raralldlement & nos tranchées: Sur
chagune de ces lignes passe un courant de transport,;ggjngg;
dant des trois autres

Chacune de ces lignee & veile doubdble peut assurer le
tranaport de prés d'une division par jour; c'est donc en chif-
fre rond un peu moins de deux C.A. par jour que notre résesu
peut débiter; de nombreuses lignes perpendiculaires & notre
front permettent un regroupenent asses aisdé des unités.

On sait 1'emplol qu'a falt de ces quatre lignes
de rocade le Ydme Bureau du Grand Etat-Major pour la bataille
de la Marne et pour ce qu'on a appelé la course & la mer,

On nous a donné 1'assurance gue chaque fois gqu'une

unité était mise au repos, son enldvement dtait étudié et
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prévu de telle fagon qu'il put commencer de s'exécuter six

heures aprds l'ordre de départ.

Lorsque les fronts se sont figés le G.Q.C. s'est
trouvé en présence d'un double probldwe:

Fallait-i1l créer de nouvelles lignes de rocade ?

Fallait-1l se contenter d'améliorer le réseau exis-
tant ¢

C'est cette deuxidme solution qui prévalut.

Le Colonel Gassouin a exposé & la Sous-Commission
des Armements que pour des travaux de grands envergure le
Y¥me Bureau de 1'F.M.C, avait manqué de main-d'oceuvre: nous
avons répendu gu'il fut tout anv woins une $poque ol nos dépdts
regorgeaiocnt d'hommes inutilisds; o'est 1l une question de
responsabilité gouvernementale: s'il en fallait tirer une
conclusion, ce serait celle que nous redisons et répétons sans

cesse et sans résultate: on ne fait pas conduire la guerre par

d *) em »

Le G.Q.G. s'est done contentd d'améliorer 1'outil
gu'il avait entre ses mains. Le réssau de 1'Est militairement
perfectionnéd depuis 1570 par las travaux coanséoutifs 4 17 plans
de cdmgentration était un bel instrument militaire: le réseau
du Nord un bel instrument commercial.

Les efforts du service de 1'arridre tendirent & le
rendre plus souple et plus maniasble: une gookmxaimexdemkkkexde

=
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quarantaine de millions (1) y furent employés: swe gquinzliwe

Q¢ mille \& sapeurs y travailldrens.

Que valent ces améliorations ? Le Colonel Gassouin
a donné leur liste & la Sous-Commission des Armements: elle
comprend § & 70O rubriques: ce sont pour la plupart des faisceaux
de triage pour faciliter le fonctionnerent des régulatrices,
des moyens de débarquement pour faciliter le transpert des trou-
pes, des raccords pour éviter les rebroussements, des garages
pour loger les munitions, des appareils de sisnalisation (Z)ete.

Il résulte de notre snqute comme des ddelarations
¢u Colonel Gassouin & la Sous-Commission des Armements,que le
débit du réseau qui enveloppe nos dignes de combat s'est de ce
fait considérablement accru.

Une évaluation prdeiee du rendement de ces centaines
de travaux de détaile est 1mpoasiblg & chiffrer: ces innombra-
bles mises au point de la machiné”?;rrée parlent moins aux yeux
que des tralts sur la 2arte figur;nt Ges lignes nouvelles:

1l y aurait pourtant injustice b les ignorer ou A les dédaigner.

En fait notre réseau ferré dans son état actuel permet desg

soncentrations plus soudaines que celles qui ont été jusqu'aci

exécutées pour chacune de nos atteques: il permet de nourrir a-

bondamment la bataille en munitions. Notre réseeu permet donc

la manoeuvre.

Le réseau secondaire de voies de 0,60 et de 0,40 qui sert

— ——

————

(I) - La somme de cas améliorations,étant donnd d'une part que
la main-d'ocuvre est powr ricn,ueis a'autre part que des matid-

res premidres prévues sont chdres,est L peu pros impossible &
chiffror avee ‘wacklicde . . . ’

(2) ~ Voir mon 2%me rapport sur les voies foriécs. 36}



& amener les munitions des voies normales aux batteries et aux tran-
chées est moins bien aménagée ainsi que nous l'avons démontré dans
notre second rapport: la simple lecture de la carte des voies de 0.6
de notre front fait apparaitre ce couﬂtraste: certains fronts comme
celui de l'offensive de Champagne sont bien fournis: certaius réseaux
coume celui de la place forte de Verdun, prévu pendant_la paix et e
mélioré pendant la guerre sont bien Rarnis: par contre le réseau du
sud de la WoBvre epparait dégarniﬂ comme un arBre déchiqueté par les
obus: le réseau de Lorraine esi pauvre.

La Commission des Armements a d#gmrxi réclemé des commandes plub

foptes en voies de 0,60 en voies de 0,40: le G.Q.G. les a faite trop

faibles : croirait-on qu'd l'heure présente il a peine & "placer"
prds des armées son sioc,pourtant si pauvre, de voies de 0,40: la

méde n'y est pas encore: Oh! lenteur de 1'expérience: une volonté

forte et ordonnée devrait en imposer l'emploi.

Je sias bien que gr8ice & son entreprise de transport gutomobi-
le le G.Q.G. peut ravitailler la moitié de l'armée fraungaise & 100
Km. de la voie férréde: c'est 12 un résultat qui par son exécution

LW # 4 ) 4 ’
coume par sa générale fait honneur & ses créateurs: l'Auto-

mobile a sauvé Verdun.
En cas d'offensive si le terrain d'attaque est suffisamment fo
fourfii en routes, le service automobile peut largement contribuer a
e

assurer la liaison entre la voie ferrée et la troupée assaillante.

Aménagement du terrain.
Reste l'aménagement du terrain d'attaque: & ce point de vue,

nous avons dit souvent: Notre front n'est pas organisé, ni défensi-

vement, ni offensivement selon une prévision coordonnée.
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En Argonne ce ne fut qu'aprés les attaques de Kromprinz en juillet
1915 que l'on s'epergoit gque cet important secteur menguait d'organi-
nigdation défensive.

A Verdun! nos colldgues omt encore dans l'oreille l'accent fré-
missant des paroles prophétiques du malheureux Colonel Driant: Al-
lez y voir, disait-il, venez y voir".

I1 semble bien qu'il y avait a Verdun absence de seconde et de
troisidme ligne comme il y avait pénurie de moyens de transport: on
s'est débrouillé! et il faut remercier les exécutants soldats de
l'avant et qutomobiliste du service de l'arriére:

I1 n'y avait pas mangue absolu de prévision: il y avait seule-
ment prévision courte et demi-préparation.

Cette @bsence de coloscal dans les vues d'avenir de ceite guer-
re, c'es est toute l'histoire depuis bient8t deux ans.

Le vision ne s'est élargie que la ol le Parlement a porté son
contr8le et son autorité.

Controle parlementaires: l'artillerie lourde et les munitions,

" | : la fabrication des tubes de 75.
" & le fusjl.,
f [ .[f/, o%o/‘/
" " encoré inachevé et en action: les enginsg

de tranchées
o< . en gestation: les moyens de transport.

Notre oeuvre resterait inachevée si nous ne savions obliger le
Haut=Coumandement & pourvoir, tout son front, d'organisations défen-
sives t@nk'g"offensives.

En quoi consiste ce qu'on est convenu d'eppeler assez impropre-
ment la percée$ A créer,par le refoulement de l'ennemi hors de la
z8ne de ses organisations fortifiées, une ou deux ailes par lesquel-
leg nous puissions 1l'attaquer sur un de ses flancs el manoeuvrer.

Or, toutes les expériences d'attaques frangaises aussi bien

que d'attaques allemandes poursuivies depuis 15 mois,montrent que le
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succds de ces attagues est proportionné & l'effet de surprise obtem
Les Allemands en mai 1915 en Artois, en septembre 1915, en Champagne
comme nous mBme en février 1916 & Verdun, n'ignoraient pas les pré-
paratifs d'attaque exécutés par l'adversaire: mais les uns comme les
autres étaient ignorants de la date et de la puissance des moyens
d'attaques de l'assaillant: il y eut donc, sinon surprise strate-
gique, du woins dans les trois cas, surprise tactique.

Pour les uns comme pour les autres il y eut suceés dans la me-
sure ou il y eut surprise:Ce succeés cessa et les pertes pourvl'as-
saillant commencdrent lorsque les réserves du défenseurg arrivérent.

L'avance allemande du 21 au 24 Février & Verdun ne pu pas plus
8tre exploitée que les succeés frangais du 9 mai & Saint-Vast et du
25 Septembre en Chaumpagne.

"La surprise peut-elle Btire tentee?

"Le G.Q.G. l'a cru, écrivions=nous dans notre rapport de Novembre
*1915, lorsqu'il tenta avec trois corps soudainewent amenés la ré-
"duction de la hernie de Si. Mihiel: malheureusement le sol marécageu¥
vpropre & ba Wodvre au printemps et 1l'absence de toute préparation
"du terrain d'attaque firent échouer notre offensive. Par countre
"les attaques imopinées des allemands,2 la tranchée de Calonne, en-
"levdrent nos premidres positions. En Argonne le 13 juillet, il n'y
neut dans 1'exe de la Haute Chevauchée, entre eux et Ste. Menehould,
wde 1lheures du matin & 4 heures du soir que six compagnies lancées
nen contre-attaque, s'ils avaient eu le dessein de faire autre chose
"qu'une déyenstration et s'ils avaient, déns l'un et l'autre cas,
"disposé d'une forte réserve, nul de ceux qui s'y trouvait n'affir-
mperait, qu'ils ne seraient pas arrivés en mai, au Roselier prés de
"Werdun, en juillet & Ste.Menehould."

Notre colldgue Tardieu avec la maitrise qui lui est propre et

une expérience qui s'étend du G.Q.G. aux founctiouns d'officier com-

bat tant a dans la communication qu'il a faite, la semaine derniére
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3 la commission des armements, posé de fagon analogue, le probléme
& résoudre: Trowper l'eniemi sur le point ou se produit l'attagque
.principale.

Lorsque nous parlons des effets de la surprise, nous ne l'enten—

~

dons plus au sens stricte oud il se couprenait daké les guerres pas-
sées: la surprise comme les pertes, comme la consommation en muniés
tions, coume les effectifs, comme toutes choses en cette guerre, a
décuplé de taille.x

Surprendre, c'est wmettre ses batteries lourdes en position ,
ses munitions et ses copps d'attague en place, avant que l'ennemi
n'ait alerté ses réserves.

Or, nous avons acquis,gu cours de nos XRExREK&E enqubtes et dé
nos études, la conviction que nos wmoyens ferrés et nos moyens rou-
tiers, nous permettent une concentration plué soudaine qu'aucune de
celles exécutées jusqu'd présent.

Reste donc l'eménagement préalable du terrain en terrain d'at-
taque: les boyaux, les paralléles de départ, les abris de bombarde-
ment: ce travail est=il  fait sur tous les secteurs ou le terrain
n'exclut pas absolument une hypothése d'attague? NOn.

Sur tout e front les positions éventuelles de batteries lour-
des sont elles partout préparées; les tables de tir sont-elles faiteﬂ
Non.

11 n'y aura pourtant manoeuvre que le jour ou il y aura prépare~

¥ .sur g
tion et surprise, et il n'y aura surprise gque si Lout 1e front. il

y smxas préparation.

Continuerons nous & organiser de trimeste en trimeste une of -
fensive sur un terrain connu des allemeands, des neutres, et des fran-
cais.

De sublimes soldats! d'admirables officiers, des cljefs de ser-
vices de premier ordre: des parties d'organisatioﬁ achevées comme le

service automobilé, voisinant avee d'étonnantes imprévisions.

D'admirsbles éléments, pas de moteur: Telle est notre conclusion.
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1
- COMMISSION DE L'ARMEE - 2I Mars 1916

%eme RAPPORT

SUR LES MOYENS DE TRANSPORTS DANS LA ZONE DES ARMEES

MOYENS DE RAVITAILLEMENTS DE LA REGION DE_VERDUN

1
I° — RAPPORT de Mrs. HMRI®PATE et LAURAINE

sur la voie Ste. Menehould-Verdun

2° - RATPPORT de Mrs. SEYDOUX et MIGNOT-BOZERIAXN
sur les routes et le ravitaillement par service automobile entre

Bar—-le-Duc et Verdun

5%, A RAPPORT de Mrs. RENAUDEL et ABEL FERRY
sur le chemin de fer & voie étroite entre Bar-le-Duc et Verdun et

sUlydles ponts de la Meuse.

1
}o — CONCLUSIONS GENERALES PRESENTEES AU NCIMl DES 3 PRECTTINTES
1
SCUS—-COMMISTION par M. ABEL FERRY ET ADOPTEES PAR LA COMMISSICN
DE L'ARMEE DANS SA SEANCE DU 2I MARS.
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RAPPORT FAIT PAR M.M. HENRY PATﬁ et LAURAINE charges
D'EXAMINER LA VGIE FERREE DE STE. MENEHOULD a VERDUN (ligne N© ),
!
ET LES MOYELNS EMPLOYES (Voie de 0.60) POUR LE RAVITAILLEMENT DES

TROUPES ENGAGEES DANS LA BATAILLE DE VERDUN.

I ~ SITUATION AVANT L'ATTAQUE ALLEMANDE

La lismme 4 présente deux saillants qui ont-ete bombardcsg
des le debut des opérations: a Suippes et & Aubrceville. Le trafic
malgre cela n'a jamais été¢ interrompu.

Au dela de Ste. Menehould sur la ligne a voie normale
(deux voies) circulaisnt 48 & 52 trains par jour .

Un train de ravitaiilewent en vivres transporte de 250 a
500 tonnes.

Un train de ravitaillement en minitions a un rendement
beaucoup plus grand.

Dés le mois de Novembre 1914 des dispositions furent
prises a cause du bombardement de la ligne a Aubreviile. A ce Mo —
ment la, la déeision fut prise de ne faire passer les trains que
la nuit seulement; ce qui diminuait ie rendement de la voie.

lMalgré cela dans un sens circulaient troid trains & 1'heu~
re —"Dans une nuit de durece moyenne, 24 trains passaient.

Cette obligation de passer a Aubreville pendant la nuit
avait conduit a envisager decux moyens de remédier & cette situation:

I°) Deviation de Clermont s, Dombasle & voie normale.

2°) Etude d'une voie de C.60 de Clermont en Argonne &

Dombasle.
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I° — DEVIATION CLERMONT & DOMBASLE a VOIE NORMALE

L'idee de cette déviation & voie normale s'est posee le
29 Jjanvier 1915, Partent de la ligne Ste.lMenehould-Verdun, a 1 ku.
au dels de (Qlermont en Argonne cette ligne devait passer par Auze~-
ville, I:peéecourt et remontait par Rampont rejoindre la lignest
Blercourt. Cette déviation avait une longueur de 27 kilom&tres et
exigeait 3 mois de travaux, un travail d'art d'une hauteur de 8 g
prés du moulin de Rampont. Pour la construction de ceite voie dans
le délai indique, 16 compagnies du 5éme Genie étaient nécessaires.

La Direction de l'arridre n'a pas fait construire cette
voie: c’était, a~t—elle dit, un-tres €»ow travail, nécessitant un
travail d'art et difficile & executer sur un terrain argileux, et
d'autre part, 1l a'y avait pas,; suivant elle, intérét a faire cet-
te deviation si on pouvait rcuplacer momentanément la voie ferrece
entre Clermont et Blercourt pakine ienes dev0L G0,
11l est regrettable que la Direction de 1'arriére n'ait
pas donné suite a‘ce projet. Le Commandement, s'il s'était montre
prevoyant, aurai£ di ordonner la construction de cette déviation.

Zn~effet la voie de 0.6C n'a pas le méue rendement qu'u-
ne voie«normale; il y a une grande différence, et ne sert pas ou
beu pour le transport des troupes. Si la voie normale avait ete
mise en construction au moment oW elle:fut projetée, elle aurait
eté terminée fin Mai 1915, soit & mois I/2 avant 1'attaque alle-
mande du 21 feévrier Fg16. Cette constatation se dispense de Comaen=

Taires.,

2¢ - EITUDE DPUNE VOIE 88 0450 & CLERMONT TN ARGONIT A
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DOMBASLE :

Le projet de la deviation (voie normale) abandonne, la
construction d'une voie de 0.60 de Clermont & Dombasle fut envisa-
gée., Le tracé prévu partant de Clérmont passait par Auzéville Bro-
court pour aboutir a Dombasle; soit 16 kilométres: méme distarice
que la voile normale existante.

Cette voie de Qu6O devait avoir pour but (deltransporter
4 Dombasle les vivres ou munitions transbordeéees a Clermont des
Islettes.

Le rendement de la voie de 0.60 est faible. Une rame (en
général 4 wagons) transporte 20 tonnes. Il faut 12 trains de 0.50
ipour transborder un train & voie normale puisque ce dernier est de
250 tonnes.

Tels étaient les projets envisagés au moment de 1l'attaque

e

du 21 Pévrier.

II - SITUATTGR DEPUIS. I'ATTAQUE DU 20 FEVRIER 1916

Au moment “de 1l'attaque il n'existait -donc pour le ravi-
taillement de 1'armée de ce c¢cdté qu'une voie normale bombardce,
utilisable seulement la nuit et un projet de éonstruction de voie
de 0.60 pour le transbordement des vivres et munitions de Clermont
& Dombasle;

L9 = Veole hbrmals

Du 21 au 22 février la ligne Ste.Menehould-Verdun a &+té
fortement détériorée a Aubrevilie. Malgre cela dans la nuit le 1é-
nie a pu faire passer 2 rames: une Zeme a déraillé; la locomotive
s'est ensablée d'olu obstruction compléte de la voie.

Au moment de cette interruption il ¥y avait encore du cdté
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de Verdun 700 a 800 wasgons, 25 & 30 locomotives, un train dé 305, un
train-de 24, un treif-de 200 ot wl dé 155

Il n'y esut, jamais ‘G'accalmie ‘dans le tir de 1ltartillerie ente-
mie. Les eoups fichaient dins la direecticn de Vauquods ct la zZane de
tir était Courcelles-Parois.

Le genie a fait uvne deviation autour de 1la locomotive ensablec
pour pouvoir falre passer le materiel qui se trouvaitfsSw™®la partio
de la ligne Aubreville-Verdun. ‘Ce n'est que dans M nWit du 3 au Y
Mars que nous avons pu ramener 22 machines. Laedarniére qui devait
passer cette nuit-la - une machine de 5.00Q0kgWw en raison de lsa
faible courbe de la deviation a déraillé. D'ou deux machines obs-—
truant ;a voie

Le genie a alors fait une 2éme-déviation et dans 1a nuit du b s
au 8,1l e pu rsmencr vers Ste, lienehould 296 wagons, dans la nuit
du 8 au 9,130 wagons,dans &g nit du 10,la piéce de 2505 et le groupe
de 24,

Depuis notre visite, d'autres wagons ont été ramenés et dans
la nuit du lundi  1\g0 mardi 1%, un train a pu passecr.

La machinerde 5.000 kg.est sur ses roues et sur sa voie: la deé-
viation powrdla. remettre sur la ligne est faite. Le zenie ne s'est
Pas presse de la retirer afin de ne pas donner l'eveil a 1'ennemi.
Les deux machines laissées sur la vVoie en détre;se pouvaient faire
supposer aux avions allemands que notre voie normale était inutilisa-
ble.A l'heure ou nous écrivons ce rapport la machine de 5.000 est

sauvee.

llaintenant la voie est complétement réparée et la nuit les
trains peuvent passer. Il ne Passe pour l'instant par Aubrevilile

aucun train de ravitaillement, mais si besoin o était la chose est
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possible. Pour renforcer nos hoyens d'action l'ordre a ete donné
de faire une voie normale (deja commencée sur 3 kilométres) par-—
tant de Revigny, passant par Sommeille Nettancourt, Laheycourt,
Lisle en Barrois, Vaubécourt et Fleury sur Aire, pour de la se pro-
longer vers 1l'Est ou vers le Nord: vraisemblablement vers It€st);
soit un tracé de %2 kilométres. La ligne aura une seule voie: les
travaux sont commenéés depuis 8 jours, et par un beau temps ils
peuvent &tre achevés en trois mois.

A 1l'heure actuelle par la voie normale il arrive:
aux Islettes! 2 trains, B0ibissssscescaea 500 tonnes

a Clermont en Argonne, Y traing, soit# ;8 F.000 -

plus un train de munitions,soit . . mNed 400 -

golt a1 BOFal ssenvsasA N T2 ns e ijgsa—tonnes

Le Commandement me demande pas a la voie tout ce qu'elle
pourrait donner, ILa Diréction de l'arridre prétend qu'elle pour-—
rait assurer le transport de 2.500 tonnes sous réserve du dégor-
gement par les chantiers de débarquement aux Islettes et & Clermontd

en Aggonne.

20 = Voie de 0.60
Le projet préparé par le D.A. avant 1l'attaque comme il

a été dit ci-dessus dans le Chapitre Ier est exécuté. Il est mdume

compléeté. La carte ci-jointe en donne le détail. Nous avons cong-—

taté la bonne marche des travaux en cours pour amener la voie de

0.60 jusqu'a Blercourt. ILes travaux doivent &tre terminés actuel--

lement, 1ls devaient 1'&tre mardi dernier 14 Mars 1916.

Au lieu d'avoir deux transbordements 1'un a Clermont et

Ltautre a Dombasle d'ou les munitions ou les vivres gagnaient
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Blercourt et Veérdun par voitures, il n'y a pius qu'un transborde-
ment & Clermont.
Par cette voie de 0.60 on transporte en travaillant pen-

dant 24 heures:: 480 tonnes de vivres ou 960 tonnes.de munitions.

Etat du Matériel — Le matériel est suffisant. Les locomotives
commencent & étre fatigueécs. Il y a assez de rails pour les tra-

Y . . & - X
vaux commences. Pour executer ceux qul sont prévus pour le IOeme
Corps, il ne sera pas suffisant. Il faut donc prévoir 1'envol d'un
nouveau materiel a cet effet.’ La pose de la voie de 0.60 est de

% kilometres par jour.

~ CONCLUSION -

Il y a un fait certain c'est qu'avant l!attaque allemande
du 21 février rien n'avait été fait. Nous ne saurions trop blimer
ce manque d'organisation ot de prévovance qui aurait pu 8tre cause
d'un désastre pour notre arméc. Il ¥y a des responsabilités a éta-
blir. Des sanctions devront 8tre prises sans faiblesse contre les
coupables qui, soit par négligenoe, soit par ignorance n'ont pas
prévu la préparation de ces voies de ravitaillement qui sont la
base méme de la résistance.

Depuis 1le ZliFévrier, tout a éte organisé d'une fagon
parfaite; le ravitaillement cst assuré; le matériel, les munitions,
les vivres, les troupes arrivent a temps. Nous avons été agréable—
ment surpris ot nous ne pouvons qu'adresser nos félicitations a

tous ceux qui ont contribué a réparer les terribles fautes du passé.
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Notre admiration va sans reéserves & ces cheminots qui
sous la mitraille ont sauvé le matériel qui était resté a Verdun
ou sur . la ligne d'Aubreville & Verdun, a ccs troupes du génie qui
sans repit, avec um courage recmarquable ont réparc¢ la voie normale,
assuré le passage des trains dans des conditions extrémement diffi-
ciles, aux officicrs commissaires de gare, aux chefs de gare qui
sont restés a leur poste, refusant d'étre évacueés, au personnel et
aux chefs de la voie de 0.60 qui ont fait preuve d'une activiteé
surprenante.

Tous ces officiers, tous ces soldatg, tous ces cheminots
ont permis pour cette r:ogion le ravitaillement des troupes; ils au-
ront largement contribueé & la viotoire.

Nous ne parlons pas dans ce rapport de ce qu'il aurait
fallu faire, des mesures & prendre pour tout le front, de 1'3mpor-
tance des chemins de fer, tant pour li'attaque que pour la défense.

Nous résumons ainsi les observations que nous avons pu
faire pendant notre mission:

Rien n'ayggit été fait avant la grande bataille.

Tollb a été improvise depuis et merveilleusement organise.

L'héroisme rare de nos soldats et de leurs pffdciers, le
talend Wi %chelf qui les dirige depuis le 26 ont permis la résistance.

Mais si le haut Oommandement avait fait preuve de prévo-
yance et de méthode, quelle situation critique évitee, que de vies
epargnées !

L'étude que nous avons commencée devra se poursuivre sur

tout le front, afin de voir ce qui a ete fait pour assurer partous

non seulement le ravitaillement des troupes,en vivres et en munitions

mais aussi le transport du matériel et le déplacement rapide de nos
grandes unites.



Le 16 Mars 1916

RAPPORT PRESENTE par Mrs SEYDOUX et MIGNOT-BOZERIAN SUR
L'ETAT DES ROUTES ET L'UTILICATION DU MATERIEL AUTOMOBILE DANS LA

REGION DE VERDUN.

La region de Verdun est ravitailléesen wmatériel et muni-
tions par les gares de Bar-le-Duc et de .Badonvillers,en personnel
par la gare de Lomgeville et les statipnsNde la veole ferrée Revi-
gny Bar-le-—-Duc.

Le réseau routier qui dessert les différentes gares ct

C

stations est divisé en 6 cantons routiers dirigeés chacun par un
officier. 2.0C00 cantonniefrs. travaillent a l'entretien des routes
et 130 woitures routiéres (sur les 600 des armées) assurent le
transport des matémiauxX nécessaires. La presque totalité des cail-
loux est trouvée Sur place, la qualité en est médiocre, on supplece

a la qualitg pW la quantité.

)

e'service automobile jusqu'au IO Février 1916 ne compre-
nait_que les voitures affcctécs & la région fortifiée de Verdun
m@ls\le réseau automobile du G.Q.G. qui n'a pas dl'affectation .spé-
¢dalc ¢t dont les différentcs unités se trouvaicnt réparties sur
le front fut amené dans la région de Verdun entre le I0 et le 20
fevrier.

La réserve générale a été renforcée par'différents grou-
pements prelevés dans d'autres régions et de plus les cgeorpa d'ar—

mee qui sont venus renforcer ont amené partie decs groupes automobhi-
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les appartenant aux armées dont ils étaient detaches.

Au total & l'heure actuelle (1Y Mars) 52 groupes automo-
biles assurent le service dans la région de Verdun.

La . capacité de transport est par jour de 3%.600 ponnes de
matériel et de 24.000 hommes de troupe. Ces derniers peuvent étre
transportés d'un seul coup. En plus les voitures sanitaires peu-
vent transporter 2.000 blesses couchés par jour et ne sont paé
comprises dans lc total de voitures précédemmemt dmomcE.

La route de Bar-le-Duc & Verdun supporte sur un parcours
de 60 kilomdtres environ la totalité e, 1'effort et a ete reéescrvee
cxclusivement aux transports par camions—automobiles.

Une premi8re constatation s'impose c'est 1l'excellent ¢-
tat dans lequel se trouve cette route malgre le trafic intensc qui
lui est imposé. 1I1 pasgsecweén effet dans chaque sens unc voiture tou-
tes les 51 secondes soit “dans les deux sens une voiture toutes
les 25 gecondes 5.WR&, Plus ‘la périocde du 21 février au. 14 Mars a
comporté plusieurs alternatives de neige, @luie, gel et dégel,
conditions treés défavorables.

A chaque extremiteé du parcours un circuit organise por-
met d'éviter les encombrements quil seraient occaskonneés par le demi
tour sur la route méme. ILa circulation n'est donc interrompue
aucun moment et coule en quelque sorte régulibrement comme unc ri-—
viére.

Les routes avoisinantes sont réservées en Principe aux
convols hippomobiles, néanmoins les convois automobiles empruntent
parfoils ces routes pour aller chercher des troupes au cantonnement

dans deg localités situées de chaque cdté de 1'artére Principale
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ou transporter les munitions dans les depdts situés & proximiteé.

I'état des voies sccondaires bien que moins parfait que
celui de l'artére principale est encore trés suffisant

Nous avons eu 1'occasion d'assister & un transport de
minitions ainsi qu'a un transport de matériel de 75 partconvoi au-
tomobile. Chague camion charge une piéce de 75 ou 3 waissons. Uno
grande quantité de matériel de remplacement avait deja ete trans-
portée par ce moyen.

Dans les quclques parcs visiteées“la réscrve de projecti-
les de tous calibres eétait trés importante et suseeptible d'apres
les renseignements recueillis de parer aux besoins pendant 7 Jjours
cnviron.

Des pargs automobiles situés a 1l'arriére, Bar-le-Duc,
Chavannes, Nancy, Charmes la Cote assurent la reparation du maté-
riel.

Des dépdts de nratériel sont constitués a Troyes et & Di-
jon-

Un certain nombre de groupements et de groupes entrciien-—
nent eteqM@pdrent leur materiel, la duree d'indisponibilite des ca-
miong West reéeduite ainsi de 15 Jjours a 3 Jjours.

De l'avis de tous les chefs de groupes consulbtcs il sé-
rait déesastreux pour le materiel qui leur est confiée de faire de

nouveaux prelevements d'ouvriers spécialistes., Ils ont lco stri

G

minimum et lorsqu'un ouvrier cst indispohible ils ne peuvent le
remplacer avee leurs propros ressources. La diminution des ouvricrs
se traduirait par une usure ra.lide et une moins bonne utilisation

du matériel.
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LYeffort Ffourapi par les condufteurs de cawglion est congi-
dérable pendant la période du 21 février au 13 Mars ils ont marnné
toutes les nuits avec un rcpos de 3 a Y heures par 24 heures e®
1'obligation d'assurer 1'entretien du matériel. Leur moral est
excellent car ils se rendent compte de 1'importance du service doat
ils sont ‘chargés et les combattants sont unanimes a admirer leur
attitude méme sous le bombardement.

Le matéricl automobile bien entretenu Se comporte admira-—
blement.

La seule eritique & formuler, eédpcerne la mauvaise gualil-
té des bandages caoutchoutés fournis recemmnent par lcs maisons
Goodrich, Torrilhon et Bergougnan. Ces bandagecs ont remplace les
bandages américains des camions Wite & 2 tonnes dont la duree cor-—
respondait & un parcours de 18 & 20.000 kilométres les nouveaux
bandages ne sont utilisables que pour un parcours de 2.000 kilowme-
tres environ.

A pore 46 Ja Commission de 1'Armée, votrs Sous-
Commission a déja signalé tout particulidrement ce défaut au Sous-—
Secrétaire d!'Etat aux munitions en lui demandant de prendre les
mesures les plus énergiques pour remédier au défaut constatc e*
rechercher les responsabiliteés.

En résumé, le service automobile organisé dés le début
de la guerre s'est développé d'une fagon normale et logique pour
Té

e
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suppléer & l'insuffisance des transports par voie ferrée. Ap
avoir fonctionne au moment des attaques de Perthes en Novembre 191k,
spr 1'Yeer en feéwrier, Mars 19155 en Arteis en Mei 1915: cn Cham-
pagne en Septembre et Octobre 1915, il prouve Rar les résultats qu'il

M35
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-obtihnt actuellement dans la rcgion de Verdun combien il sait se
pblier aux circonstances et combien son utilisation s'adapte avec
une grande facilité a une situation donnée.

I1 faut rendre hommage aux hommes qui 1'ont ergamisec,
développé et qui auteurs d'une doctrine contribucnt dans une treés

large mesure a la défense nationale.

Albert JEYDOUX.
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La S/Commission composée de lrs. RENAUDEL et A. FERRY
avait été chargéde d'étudier le RAVITAILLEMENT DE LA R.F.V.
par le CHEMIN DE FER A VOIE ETROITE CONNU SOUS LE NOM DE
MBUSIEN, ainsi que les PONTS SUR LA MEUSE ENTRE St.MIHIEL

et VERDUN.

Nous y avons consacré quatre jours couplets et nous cro-—
yons pouvoir vous rappeler les résultats d'une enquete pous—
sée sur place aussi 3 fond yue posaible.

La Commission verra par 1l'énumération détailléde et datée
des travaux exécutéds aussi bien sur les ponts de la Meuse que
sur le Meusien, qu'aprds un premier effort fait au courant
de 1l'hiver 1914 — 1915, le Haut-Coumandeuwent semble s'etre
tenu pour satisfait.

Les travaux actuellement exécutés et qui sont pcussés
avec une merveilleuse vigueur datent tous de 1l'offensive al-—
lemande sur Verdun.

Aprés avoir étudié le Meusien nous avons cru devoir pous-—
ser nos investigations sur le réseau & voies noruales qui
dessert la R.F.V. et jusqu'd la gare régulatrice de Troyes.

Le Meusien est un petit cheizin de fer & voie d'un meétre
qui se nourrit par deux artéres, & la grande voie normale
de Bar—le-Duc. Oes deux artéres partant 1l'une de Bar-le-Duc,
1'autre de Révigny, se réunissent & Rambercourt. De Rambercourt

rart vne volie vers Verdune
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Pour {tudier'le Meusien il faut distinguer 3 périodec
la lére correspond & la période de paix, la 28me & la prépara~—
tion d'offensive de Woé€vre en Février, Mars 1915, la 3dme pd—
riode enfin .date de l'offensive allemande gur Verdun Février

Mars 191@.

lére Préiode.— Le débit de paix du Meusien était de 400
tonnes environ.
L'autorité militaire en prit possession le 1° ddceubre

1914.

. 5

Séme Période.— Post—Bellum, mars 1915.

Le débit est porté & 1.200 tonnes de ravitailleuent en
vivres, c'est-a—dire de matiéres peu pondéreuses;

Cet accroissement avait été obtenu d'une part par une
amélioration du matériel roulant, d'autre part par des tra-
vaux exécutés sur la voie; 1°- des locomotives malheureuse—
ment de types différents, des wagons ayant malheureusecuent
des attelages différents, réquisitionnés sur nos lignes de
l'intérieur avaient compldété ce matériel primitif de la Coupa—
gnies .

J°La gare de Bar-le-Duc avait rec¢u 32 voies de Transbor—

demwent nouvelles; la gare de Révigny avait été amélioréde d'une
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d'une part par un faisceau de triage couprenant 10 voies nor-—
mades de €00 mbtres chacune et d'autre part par un dépot
de voie de 1 metre. L'amélioration de ces deux gares avaient
aceru les facilitds de transbordement. En outre il avait été
créé 8 gares de ravitaillement : Pierrefitte, Chaumont,
Beauzée, Heippes, Suoilly, Lemmes, Dugny, Nixeville, plus
Souhesmes, couuse gare dfévacuation des blessés, ces gares
étaient situdes de fagon & ravitailler les corps d'arudes
cantonnés paralldlement & la Meuse de Saint-lihiel & Verdun.

Quant & la voie elle-mewme elle subit les améliorations
guivantes : 10 ou 12 croisements supplémentaires avaient
eété Faits our la dishe.

Cela avait permis de tracer un cadre & 3€ marches mais
dans lesquelles on ne faisait passer en fait, que 25 marches
de trains.

D!'autre part on avait fait en prévision de la coupure, par
le canon ennemi, de la ligne & Nixeville, un embranchement
sur Dugny et une gare de Dugny.

Ces diverses modifigations donnérent comue nous l'avons
#3t des’ possibilités de ravitaillement en vivres de 1.30D
tonnes.

I1 ne fut apreés 1'échec de l'effensive de Woévre presque
rien entrepris de nouveau. On se contentu entrec Revigny —-Ram—
bercourt, de reuplacer vers la mie Noveuwbre les rails qui
étaient ue 15 kilogs, par des rails de 35 kilogs afin d'accrol

tre lec ddbit de ce trongons On sait que les Ooumissions
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du Budget et des Armements pendant 1'été et vers le milicu
de l'hiver ainsi gque de nowbreux parleuentairces réclamercnt
la création d'unc voie normale. Le GeQeGe s'y rcfusa.

I1 se refusa égalewent et & plus Juste titre au double-
ment de la voie du lieusien, ceclleeci eut couté autant que
le voie normale ¢t n'cut pas & beaucoup prés obtonu lo méue

tonnage.

38me Prériode 31 Février 1918.

L'offensive allemande sur Verdun sec déclanche le 31
Févricr.

Du 21 Février au 16 mars, le débit est progressivement
porté de 1.200 tonnés & 1.500 tonnes; & partir du 15 mars
il atteindra 1.800/tonnes et le 20 on aura de 1l.800 & 2.000
tonnes de ravitaillcuent en vivre.

Cet aeceroisscument proviendra de pultiples causes; les
travaux oexécutés permettront, & partir du 15, de fairs passer
dSs, raues de 80 tonnes au liecu de rames de 70 tonncs.

Depuis l¢ 5 mars la ligne a été doublée entre Vaubéwourt
¢t La Vaumarie, ccla permet au ravitaillement qui sc fait dans
la région de Picrrefitte ct d@ Chaumont de sc faire depuis
Revigny sans cupruntcer le¢ rail de Verdun Bar—-le-Duc. Enfin
profitant de la largc infrastrueture du licusien cntre Beauzée
¢t La Vammaric, on ve doubler la voie afin d'aceroitre jus—

qu'a Beauzée 1o débmt de cotte ligno.
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Entre Rambercourt, Bar-le-Duc et Rambercourt Revigny,

la voie continue d'étre uniques

Trois voies étroites de garage ont été créédes depuis
le 21 Février. I'estacade de Layécourt a été égalomont achevé
depuis le 21, enfin la garc de Revigny & partir du 15 wmars
pourra donner quelques trains suppidémentaires.

Chacune des améliorations exécutées sc fait au jour le
Jour sentir, dans le débit de la ligne\Mest ce qui oxpli-
que l'ascension progressive du tonnage du 21 Févriocr au 20
Marse.

Dans chacune des 8 gares du Meusicn, il a été créé un
magasin pour y débarqucer le contenu des trains, dés qutils
arrivent? ecs magasing peuvent contonir 1 jour de vivres.

Cette excollente mesurc a suppriwé la genc qui résultait
du trahsbordement & heurc fixe des vivres des wagons dans
les camions.

En prenant le débit du jour auquel nous écrivons qui cst
actucllemont de 1.800 tonnes, le Mecusion nourrit 230.000
hommes ¢t 95,000 chevaux.

Nous t enons & rendre houmage & 1'effort local qui a 4t4
fait. Les employés du Mcusicn ont, au péril de leur vie, sauvé
le watéricl des atelicrs dc réparations qui dtaient & Vordun.

Ils ont fourni et ils fournissont encorc un cxtraordinai=—
re effort de travail. Les chofs, officiers de réserves ou of-—
ficiers d'active, rivalisent visiblewent d'ingéniosité, deo

dévoucuent, de cowpétence ct chacun, comic partout on France
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& l'hourc préscntc, fait la preuve de cotto oxtraordinair.c
vonne volontd qui thicux organisée devrait Stre unc inépuisa—
ble sourcc d'action ot do succés.

Car & lire cc rapport, jo devine que nos collegucs de-—

vront dirc: c'cst trés bion, mais pourdquoi si tards

Chetiin de for & voic norualcs

Ils sc scraiocnt posé avee plus de fore. ocneore cette quos—
tion, s'ils s'étaiont trouvd coumc nous on préscnce d'une
voio normale comacncé:;depuis o 1° Mars ct n'ayant cneore
d'établi qu'unc plate—forme de 3 kilometres. On pousse la
voic avec éncrgies om poso le rail 3 mesurc que la travail
avancej il n'con faudra pas woins deux ot trois wois pour
1'achever. Ellen'ost qu'd une voicj 1l scrait désirable
qu'clle fut doublécs

Ainsi il a fallu 1'offonsive allomande pour que lc Haut—
cBimdand cuiont se déecida d'unc part & accroitre 1lc débit du
Mousion, d'autre part & créer la voic normale si souvent ré-—
claméc. Lo Kromprinz a obtenu on 4 Jours du GxQsBs 00 atic

les Commissions parlcouwcntaircs n'avaiocnt pu obtcnire.

)
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Pontse.

Défondre un saillant, uwne riviére débordéc & dos cst
1teoxoupls elassique d'unc situation militairc diffieiles
Avant la gucerrc il cxistait 8 ponts & Verdun:
Thicrville, cxtéricur & Vordun
La Galavaudc intéricur ft
Pont—Chaussés g L
Pont—-Beauropaire i
Pont-N.ouve L ¥
Pont dec l'usinc élcetriquec
Pont Belleray au sud dec Verdun
Pont Dicuc Na 1
Depuis AoUt 1915 jusqu'au. 21 févricr il a été fait
Tn pont & Haudainvilla.
Doux ponts & Villers, dont 1l'un cst 1l'ancion pont
rétablis
Deux poxnts & Tilly
Un pont & lonthairon
Un pont & Troyon.
Soit 9 ponts avant la gucrrc ct 7 ponts depulss
Des paascrelles d! infanteric ont ét€ établies tous los
500 metress
Los camions des wunitions, coumce les pitecs lourdes d'ar—
tilleric ne pouvent passer que sur les ponts cxistants avant
la guorre; 1'Armée du Général Pétain a couwandé dans cc but

5 ponts sur pylo pouvant support.r les plus lourdes charges;
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notre colldguce RENAUDEL ainsi que 110 1~14010¢ NOUS SOuLics Cnga—
gés & signaler au Gouvdrncuent 1'importance qu'il y aurait
non souloment & donnor gatisfaction aux domandes foruulécs
par ltarméc Pétain wais cncorc & multiplior dans la mesure
des disponibilitésy los moyens do passage par pont sur pylo
gur la Hceusce.

L'artilleric 1légére a actuclluaacnt 37 pénts & sa dispo-
sition, 9 auwbtios sgnd cn conobPUCDiohg

Los mines gue los Allowands imiprgdmt & Saint-lihiol
gont arritécs par lc barrage de MaizZay ot so perdend dans
les noubreux détours de la riviére dont les hauts fonds
font barrage perwanent,

Ltartillerie ennewie n'a 'pas pu détruire un seul pont}
jvavais déja constaté le weéme fait & Nieuport; 1l'étroit ru-
ban que présente, W)pont, la difficulté qu'il y a & mettre
ses piles hors d'usage rendent & peu pres vaine et ikiusoi--

re la destruction des ponts par le canon & longue portée.
En résupé ; situation satisfaisante en ce qui.concerne
nogs moyens de passage sur la leuse.
T1 n'en est pas 1woins vrai qu'ici encore la plupart des

progres réalisés datent de 1l'offensive allewande.

Organisation du service de 1'arriére de la zone de Verdun.

La régulatrice de la région de Verdun est la gare de

St. Dizier, elle sera bientdt organisée de fagon & pouvoir
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débiter 700,000 houmesa
Troyes qui pendant la lere offensive de Chaupagne gvait
débité 450.000 houmes, grace a de nouveaux faisceaux de voies
de triage a pu en septewbre débiter 800,000 houwwes; la woitié
de 1'arwée frangaise pourra done Stre ravitaillée Dl ces
deux régulatrices voisinesa
lionsieur Renaudel et uoi-wewe avons visité les raccords
exécutés autour de Saint-Dizier pour permettre aux courants
passant par Troyes de n'en pas traverse® la gare: la plupart
de ces . travaux avaient été faits avant la guerre par appli—
cation des plans successifs de econcentrationd
Le réseau de raccord ainsi fait,perwet !}
.
1°/ Un courant : Paris-Troyes
Sens-—-Troyes
Troyes—Chalons
30/ J St Florentin-Troyes
Troyes~Belfort
Troy es—Brienneg
30/ H Sens—Chalons
Sens-Troyes ( supplémentair)
40/ " St. Florentin—-Briennes
)
St. Florentin-Belfort.
Des travaux ont en outre été exécutés pour permettre aux
gares liwitrophes de la zone de 1'intérieur, le garage du mo—
tériel venant de la zone des Armées. Besangon, Gray, Is—cur—

Tille ont été dans ce but 1l'objet de travaux iuportants
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Transport des wunitions.

Nous nous étions lors de notre permier »aPpcrt & la
S/COMMiSSiOH des Armewents préoccupés de connaitre cowwent
le GrQsGs pensait loger et transbvorder WUes fori.id .bles accu-—
milations d'obus du au travail de no\Thines apres 1'audition
du Colonel Gassouin, nous nous €oulues tenus pour satisfaits
et lienquete que nous avons amenée avec lonsieur Renaudel
dans 1l'un de ces dépots a achevé de nous conviancre que le
Haut—Couriandeuent pouvait & sa volonté Taire glisser paral—
18loment & son front les ..illions d'obus (ue consoniie Une
bataille iiodernes

Nous afggns été frappés de la rapidité avec lagmelle peu—
vent se fadre ies envols de umunitions @ un train de 75 peut
pari€y 36 minute@éprés la réception de 1'ordre dlenvei?l et
liensemble des dépdts existants actuellewent sur le front
peut débiter 200,000 5 par Youm (1]

Bref si nous resumons en une phrase nos constatations.

nous dirions : Le zone arriére du service des étapes _qui_des-

ert la région de Verdun est bien organisée: la zone avant

de cette weme région, avant l'offensive allewande, 1'était

e e e g

(13 Nous ferions peut—8tre une seule résecrve, au point de vue
de la séeurité; les wagasins nous ont paru un peu.proches les
uns des autress
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woins et 1'était peus

RENAUDEL

ABEL FERRY

IV
CONCLUSIONS GENERALES présentées par M. Abel FERRY au no.

des trois Sous—-Couilissionss

L'organisation de l'cnsewmble de nos woyens de trans-

port dans la zone des ariées est fonction de la forme en

@]
©

équerre prise par le front aprés les batailles de la iarn
de 1l'Ysers

L'ennemi détid®P)1a plus riche partie de notre réscau
du Nord: ce réseaun lui offre des facilités de transport on
lignés intékaeures (u'il a encore awéliorées.

Quant, & l'armée frangaise, elle posséde quatre lignes
de rocade qui courcnt paralldlecuent & nos tranchées: Sur
echaeune de ces lignes passe un courant de transport indépen—

ddnt deg HtHeois albreTe

Chacune de ces lignes & wvoie double peﬁt assurer 1. trans
port de pres diunc divigion par Jour: o'est done en - ehiffre
rond un peu moins de deux C.As par jour que notre réseau pout
débiter; de nowbreouses lignes perpendiculaires & notre front

permettent un regroupeuent assez aisé des unités.
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On sait 1lempled gii's Tait de ces quabPe lLignes de ro-
n . > ) .
cade le &8me Bureauv. du Grand Etat-iMajor pour la bataille
de la larne et pour co qu'on a appcelé lg course & la mer.
Cr. nous a donné l'assurance que chaque fois qu'une
unité était iise au repos, son enlévement était.dtudiéd ot
prévu de telle fagon gqu'il put coumencer de @hexécutoer six

heures apreées ll'ordrc de départ.

. .

Lorsque les fronts se sont‘figés lc GaQeGe s'est trouvs
can présence d'un double probleme:

Fallait—il crécr Qe nouvelles lignes de rocade?

Fallait—il seftonpenter d'améliorer le réseau existant?

C'est cebte @eWsiéme solution gui prévaluts

Le Coloncl Gassouin a exposé a la Sous—Cowmission des
Armements que pour des travaux de grande onvergure le 4éne
Rurcau-de 1!'E.M-G. avait wanqué de wain—-d'ocuvre: nous-avons
répondl gu’il fut tout au woins une époque Ou nos dépots
regorgeaicnt d'homuwes inutilisés: c'est @4 une question de
responsabilité gouvernowentale '3 s'il en falladt tirer une

conclusion, cc serait telle que nous redisons et répétons

sans cesse ot sans résultats: on ne fait pas conduire la Sucr—

re par deux gouverneuwents.

Le GeQaGs s'est donc contentéd d'awélioror lloutil qu'il
avait onmbre Scs maineg « Lo Tésean de 1'Bat 1ailiteiroiiont

perfectionné dopuis 1870 par les travaux consécutifs & 17
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plans de concentration était un bel instrument militaire; 1le

U

eau du Nord un bel instrucient comaercisl .

Les efforts du service de l'akridre tendirent & lo ren-—
dre plus souple et plus maniable; une quarantaine demil-—
lions (1) y furent employés : quinze mille sapeUf®n.y travail-
lérent-

que valent ces améliorations ? Le Colonel Gassouin
o donné leur liste & la Sous-Coumission des Armcmoents ille
comprend 8 & 700 rubrigues} ce sont wpour la plupart des
faisceaux de triage pour faciliter le fonctionnement des ré-—
gulatrices, des moyens dec débarquewent pour faciliter le
transport des troupes, des raccords pour éviter les rebrous—
sements , des garages pour loger les munitions, des apparcils
de signalisatio“$2d otec.

T1 résultc de notre engudte comuc des déelarations du
Colonel Gassouin & la Sous—Coumission des Armements, que le
déoit du réscau qui onveloppe nos lignes de combat s'ost do
ce fait considérablement accru.

Une évaluation précise du rendeuecnt de cos centaines

de travaux de détails est itpossible & chiffrer: ces innom—

brables mises au point de la wachine ferrée parlent moins aux

o

‘1) La soumne de ces awéliorations, étant donné d'unc part que
2 main-+d! ocuvre pst pouy ricm, mals d'autre part que des wa-
1ere prowiéres prévucs sont cheres, est & peu preés iupossi~-
lc & chiffre avec cxactitudes

U‘C}-v_l"‘\

S

2) Voir mon 2&me rapport sur les voics forrécs.

N
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voux que des traits sur la carte figurant des ligncn nouvelles

51 v awrait poursant injusticc & les ignorer ou a los dédai—

En fait notre réscau forré dans son état actucl poermet

des concentrations plus_soudaincs que cclles qui ont été

jusquiici exécutécs pour chacunc de nos attaguessy il permet
/

doe nourrir abondamacnt la bataillce on munitionse Notre re—

scau permeld done la lanocuvros

Lc réscav sccondairc de voies de 0,80 et de 0,40 qui
sert a amener les munitions des voies noruales aux battoerics
ot aux tranchécs eost moins bion aménagé ainsi que nous 1l'a-—
vons démontré dans notrc sccond rapport: la siwmplc leecturc
de la carte des voies do 0,80 de notro front fait apparaitre
cc contraste; cortains fronts comue celui de 1'offensive do
Champagne sont bien fournis cartains réscaux com.c colui do
la placc forte de Verdun, prévu pendant la paix ot amélioré
pendant la guorre sont bicn garnis) par controe contre le ré—
scau. du sud de la Wolvre apparalt dégarni cowmaec un arbre déchi
quetd par los obus § le réscau de Lorrainc ost pauvre.

Lo Commission dos Amacuonts a réeclawé deos commandoes plus
fortes en voies dec 0,80 c¢n voics de 0,403 1o GeQeGe lcs a
faitos trop faibles; eroirait—on qu'd l'hourc présconte il a

peince & "placortpres des armées son stock, pourtant si pauvre,
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de voies de 0,403 la modc n'y est pas ocneore; Ohl lenteur
de 1l'expéricnco; une volontd forte ot ordonnéo dovrait on

inposzr l'cuploie.

J2 sais bion que grace & son cntroprisc de transport
autouwobilc lo GeQsGe pout ravitailler le meitié de 1l'grumée
frangaisc & 100 km de la voic ferrésp-e'ct la un résultat qui
par son cxécution comac par .salecdesption généralc fait
honnour & ses créateurs § 1'Automobilc a sauvé Verdun.

En cas d'offonsive si le terrain d'attaquo ost suffisam—
ment fourni on routes, ke scrviec automobile pout largoeuent
contribusr b assurdesie liaisop cntre la voic forrée ot la

troupc assaillantcs

Aménagenent du terraine
Reste 1'aménagemont du terrain d'attague} & c2 point deo

- s ’ 0
vus nous avons dit souvent: Notre front n'cst pas organlise, nl
m -

défonsiveoment, ni offonsivaucnt sclon unc prévision coordon-—

/4
_1fle e
En Argonnc ec mc fut qu'apres les attagues du Krompring
on juillet 1915 quc l'on s'apergoit que ect inportant sceteur

manguait dlorganisation défonsive.



A Verdun nos collsgucs ont oncore dans l'oreillo 1l'ac—
cont fréuissant des paroles prophétiques du malhecurcux Colo-—
nel DRIANT 7 Allez y volF, disalt—il, Vgnez ¥ voirs'

I1 scmble qu'il y avait & Verdun absence dg¢ sceonde ct
de troisisme lignes comme il y availt pénuric do moyens de
transport; on s'est débrouilld; et il faut remercicr les
cxécutants soldats de l'avant ot automobilgste du servieco
de 1l'arridre.

I1 n'y avait pas manque absolu de prévision; il y avait
seulcment prévision courte ct demi—prépaunation.

Cette “abscnce de colosgsal dans 1lcs vues d'avenir de cct—
to guerre, c'en cst toutc l'histoire dopuis bicntot deux ans.
Lo vision nc s'cst élargic duo 1l ou le Parloment o

porté son contrdle ct son autorité.

Contrdlc parlementairo : l'artillerio lourdc ct los
munitionss

i i ILa fabrication des tubes de 75
" 1 le fizedld
i L les effectifs

[ f oneore inachevé et cn actiontiles
. V4
cngins do tranchecs.

" i on gestation: les moyens de
. transporte.

Notro ocuvre restorait inachevéc si nous ne savions obli-
gor lo Haut—Commandoment & pourvoir, tout son front, d'organi-

sationsdéfensives ¢t offoensives.
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En quoi consiste ec qu'on est convenu dVappeley asser
improprgm¢n£ la poreées A exdory par lo rofeulement de 1'ons
nani hors do 1o sone de scos organisations fortifidos, ung
ou deux ailes par lesguclles nous puissions 1l'attaduer sur
un de sags flones ot WaANOCUVEErs

Or, toutos los expéricnces dlattaques framgaiscs aussi
bien que d'attaques allemandes poursuivies, depuis 18§ wmois,
montront que leo succés de cos attaques ost proportionné &
l'effot 45 surprisc ohtenu « Leg llomands on mai 1915 en
Artois, on scptewbre 1915, on Champagnce COMIAS NOUS—ICMCS
.n févrior 1916 & Vordun, n'ignoraicnt pas locs préparatifs
d'attaguc rexéeutés parAMdvorsaire; mais lcs uns couwe los
autres étaicont igno@alith do la date ot de lo puissanes des
moycens d'attaque @ ‘assaillants il y cut done, sinen sur-
prisc stratégiqué, du moins dans lcs trois cas, surprisc tac—
70 A UEY

Pour los uns comuc pour les autres il ¥y cut succeés dans

(9]

lagmesre ov il ¥ out surprise: Co succes cessa ot le
fRrtcs pour llassaillant commecncerent lorsque los réscrves
du défenscur arrivéeronts

L'avance allcmandce du 21 au 24 Févricr & Verdun ne put
pas plus Stre cxploitde que les suecés frangais du 9 uai &

Saint—-Vast ot du 35 scptowbre on Chaupagncs

2

ol

O~

%0 surprisc pouf—cllc dtre tont
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"TLe G.Q.G. l'a eru, écrivions—nous dans notre rapport de
'ITowembre 1815, lorsqu'il tenta av:c trols corps soudainement
tauenés la réductibn de la hernie de Saint-liihiel; malheurcu—
tgeuent le sol marécageux propre & la Woévre au printeups et
*1'absence de toute préparation du terrain d'attague fTirent
Véchouer notre offensive. Par contre les attagues inopindes
tdes Allewands, & la tranchée de Calonne, enleveérent nos pre—
fmidres positions. En argomne, le 13 juilldet, il n'y eut dans
1] 'axe de la Haute—Chevauchée, entre eux et Ste lenehould,
tde 11 heures du watin & 4 heures du soir que six coupagnies
"lancées en contre—atfayue, s'ilg avaient eu le desseln de
“faire autre chose (u'‘une déuonstration, s'ils avaient, dans
il'un et 1l'autre cas, disposés d'une forte réserve, nul de
teeux qui s'y trouvaits¥affirmerait, qi*ils ne seraient pas
tarrivés en mai, au Roselier prés de Verdun, en juillet &
"Ste Menehoulds

Notre Collegue Tardieu avec la wmaitrise qui lui est pro-—
pre et une expérience qui s'édtend du G.Q.G. aux fonctions
d'officier coubattant a dans la cowwunication gu'il a faite.
ldhsewaine dernisre & la coumission des arueuents, posé de
fagon analogue, le probléme b résoudre: trowper l'ennewi cur
le point ou se produit 1l'attaque principale.

Lorsque nous parlons des efforts die ‘la supprise, NoUs de

1'entendons plus au sens stricte olx 1l ge coiprenait dan les

guerres passées; la surprise comue les pertes, corme la consom

mation en wunitions, couuue les effectifls, coumae toutes choses

en cette guerre, a décupé de tailles



Surprendre, c¢fost mettre sos batturios leurdes on posi-
tions eéos sunitions ot ses corps dlattaque on plagc, avant
que 1lonnomi n'ait alorté sos réscrvos.

0r, nous avons acyuls, au cours de nos mquites ot de
nos études, la convietion quc nos woyons foerrés ot nos mo-
yoens routicrs, nous permettent unc concontration plus soudal-
n. qu'aucunc do ecllos cxéeutées jusqu'a prés.ont.

Roste done 1'aménagoment préalable du terrain on tor-
raoin dtattaquor los boyaux, los parwllélgs do depinrt, l.s
abris do bombardcement: eo travails ost-il fait sur tous les
aceteurs ou le toerrain n'exelut pas absolument unc hypothésc
d’ attaane T Noms

Sur tout lc froat leos positions évoentu.lles do batterics
lourdes sont—cllcswpartout prép.réos; les tablos do tir sont-
clles faitos? Wen.

I1 /% “ura pourtant pamocuvre que le jour ou il y aura

B ’ . i . ’ s s [l . = : 2 . «
prépogagion ot surprisc, of il.n'y aurka surprisc due- 8i- Sur

-

toNNFo front, il v a préparation.

Continucron’s nous & orgmnisgr do trimegtre. cnitrimgstee
une offconsive sur un-terrain gonnu dos Allumands, dos now-
tres et des Bran@oiss

Do subliles soldats! 4' dumirables offieicers, dos chefs
do scrvices de prouicr ordre; dos particed'organisation acho-

7
veces

Q

omi: l¢ serviec automébile, voisinant avee d'étonnuntes
inprévisions.

D' admirables éldéments, pus de motoury Telle ost notre conclu-—
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ABEL FERRY

CONCLUSIONS VOTEES A L'UNANIMITE PAR LA COI}MISSION DE
L'ARIEE.

dans la séance A2 IWiars 1916

1°) La CoumissionsdfWArméo rogrette qu'il n'ait pus
été créé unc voic ferréc normalo, ravitaillant 1a R,F,V, &
1*abri du canon AP canomi .

20) Ellc eonstatc quo dopuis 1!'attague allowande de sé-
ricux off6Pts’ ont été faits pour maélioroer les woyens do ro—
vitail@mont deo la ReH. Vs

3%) Ellc sc¢ félicite du flonectionnumont ct de l'organisq—
MiBn du sorviec utouwobile do l'arrierocs

8°) Ellc domande quellos mesurcs 2 pris ie Gouvernouwont
pour st!assurcr que l'ensouwble do notre front ost organisé
au point deo vuo défonsif.

5°) Elle posc 1la mime guestion au point de- vuc offonsifs






